3. Functies van het kanaal

3.1 Scheepvaart

Het beheer van kanalen is geregionaliseerd. 

Dit betekent dat het beheer van:

· het kanaal ten zuiden van Lembeek tot het Waalse gewest behoort

· het kanaal tussen Lembeek en Drogenbos wordt verzorgd door Waterwegen en Zeekanaal NV (W&Z) – afdeling Zeekanaal

· het kanaal tussen de twee ringbruggen behoort tot het Brussels Hoofdstedelijk Gewest en door de Haven van Brussel.

Waterwegen en Zeekanaal NV (W&Z) beheert de waterwegen in centraal en westelijk Vlaanderen. De afdeling Zeekanaal beheert het kanaal Charleroi–Brussel, het Zeekanaal Brussel-Schelde, het Kanaal Leuven-Dijle, het Netekanaal en de Boven-Zenne. Zij staat onder andere in voor de infrastructuurwerken aan de waterlopen, het onderhoud van de vaarwegen en de bediening van bruggen en sluizen.  

3.1.1 Vaartechnische gegevens kanaal Charleroi – Brussel

Het Kanaal Charleroi – Brussel maakt de verbinding tussen het Maasbekken en het Scheldebekken. Hoogteverschillen in de 2 bekkens vormden problemen bij de aanleg van het kanaal. Tussen Charleroi en Brussel moest een hoogteverschil van 127 m overwonnen worden. Het hoogste punt langs het traject bevindt zich in Ronquières. De scheepslift van Ronquières werd gebouwd ter vervanging van de oude loop van het kanaal (in de vallei van de Samme).

· hoogte te Charleroi : 100,60 m

· hoogte te Ronquières : 120,45 m (hoogste punt)

· hoogte te Brussel : 13,30 m

Lengte kanaal Charleroi – Brussel: 
68,3 km


Lengte tussen Brussel (Saincteletteplein) en Lembeek (grens Waals Gewest):  20,4 km


Lengte tussen Lembeek (grens Waals Gewest) en Charleroi (Samber): 47,9 km

Minimale waterdiepte:    2,50 m

Gemiddelde breedte: 37,5 m wateroppervlakte / kruinbreedte: 55 m

Toegelaten vaarsnelheid:   8 km/u

3.1.2 Sluizen en bruggen

Het kanaal Charleroi – Brussel bevat 11 sluizen. 

Daarvan bevinden er zich 5 tussen Halle en Brussel:






Afmetingen

verval


Sluis Molenbeek (11)


81,6 m X 10,5 m
4,70 m

Sluis Anderlecht (10)


81,6 m X 10,5 m
3,70 m

Sluis Ruisbroek (9)


81,6 m X 10,5 m
3,70 m

Sluis Lot (8)



81,6 m X 10,5 m
3,70 m

Sluis Halle (7)



81,6m X 10,5 m
3,30 m

Sluizen stroomopwaarts Halle:






Afmetingen

verval


Sluis Lembeek (6)


81,6 m X 10,5 m
7,07 m
Sluis Ittre (5)



90 m X 12 m

14 m

Hellend Vlak van Ronquieres 

85,5 m X 15 m 

67 m

Keersluis Feluy (4)




Sluis Viesville (3) 


87,25 m X 11,5 m
7,35 m

Sluis Gosselies (2)


87,91 m X 11,5 m
7,0 m

Sluis Marchienne/Pont (1)

85,11 m X 11,5 m
6,10 m

Merk het grotere verval op stroomopwaarts Halle.

Bruggen over het kanaal voor het traject tussen Halle en Vilvoorde:

HALLE




doorvaarthoogte

Bospoortbrug 



4,5 m
(is momenteel in zeer slechte staat, ontoegankelijk voor gemotoriseerde voertuigen. Een noodherstelling wordt voorzien rond Pasen 2011.)

Sluisbrug



4,7 m (sluis 7)

Waterloo brug 



4,8 m
(werd vernieuwd en verbreed)

Sluisbrug



4,3 m (sluis 8)

Voetgangersbrug

Sluisbrug



3,6 m (sluis 9)

Saric spoorbrug


4,5 m

Leidingsbrug



5 m

R0 brug 

3.1.3 Trafiek

Het Kanaal Charleroi – Brussel vormt samen met het Zeekanaal de verbinding van de Antwerpse zeehaven met Brussels Hoofdstedelijk Gewest en het Waalse Gewest. Zee- en binnenvaartschepen met een tonnage tot 4500 ton kunnen hun goederen transporteren tot aan de voorhaven, ten noorden van de Van Praet brug. Verder stroomopwaarts tot Charleroi is het kanaal bevaarbaar door schepen tot 1500 ton. 

 Een gedetailleerd overzicht voor 2009 (bron jaarboek 2009 – W&Z):

	Vervoerde tonnage per waterweg (ton)

	
	januari
	februari
	maart
	april
	mei
	juni
	

	Kanaal Charleroi
	141 457
	185 671
	186 505
	207 569
	173 058
	189 018
	

	Zeekanaal
	710 000
	779 860
	962 518
	938 965
	820 868
	914 237
	

	
	juli
	augustus
	september
	oktober
	november
	december
	jaartotaal

	Kanaal Charleroi
	182 108
	153 568
	163 824
	242 611
	184 460
	71 206
	2 081 055

	Zeekanaal
	697 883
	787 842
	882 238
	993 600
	757 258
	656 645
	9 902 057


*Voor zeekanaal werden zeeschepen bij gerekend.

Een korte vergelijking met vorige jaren:

· 1987 - Tonnage: 1.094.000 Ton - Aantal schepen: 3084

· 1990 - Tonnage: 1.289.000 Ton - Aantal schepen: 3346

· 2000 - Tonnage: 2.100.000 Ton - Aantal schepen: 3471

· 2004 - Tonnage: 3.160.000 Ton - Aantal schepen: 5155

· 2005 - Tonnage: 3.019.000 Ton - Aantal schepen: 4810

· 2006 - Tonnage: 3.143.000 Ton - Aantal schepen: 5215

· 2007 - Tonnage: 3.091.000 Ton - Aantal schepen: 4048

· 2008 - Tonnage: 2.939.159 Ton - Aantal schepen: 3791

In vergelijking met 2008 vertoont 2009 een daling in het transport van goederen (-32,7% en -1.011.282 ton). Mogelijke oorzaken hiervoor: 

· de economische crisis 

· geen vervoer van steenkool meer naar o.a. Roux (vroeger maakten hiervoor 5 schepen dagelijks een reis).

· Gastankers naar Feluy vielen weg

· Staaltransport is sterk verminderd

Het lage cijfer in december zou een gevolg zijn geweest van een technisch defect aan het hellend vlak van Ronquières waardoor er in die maand geen verdere doorgang mogelijk was.

Gegevens voor de sluis te Lembeek in 2009:

	Sluis Lembeek
	Opvarend
	Afvarend
	Totale tonnage

	
	Aantal geladen schepen
	Tonnage (ton)
	Aantal lege schepen
	Aantal geladen schepen
	Tonnage (ton)
	Aantal lege schepen
	

	
	925
	789 936
	813
	1653
	1 167 018
	446
	1 956 954


	Vervoerde tonnage sluis Lembeek (ton) / maand

	januari
	februari
	maart
	april
	mei
	juni
	

	131 238
	176 114
	175 122
	194 452
	163 877
	178 646
	

	juli
	augustus
	september
	oktober
	november
	december
	jaartotaal

	170 703
	144 828
	153 589
	227 175
	174 289
	66 921
	1 956 954


	Passage van pleziervaart (PL) en passagiersvaart (PA)

	
	PL
	PA
	PL + PA

	Lembeek
	713
	73
	786

	Halle
	701
	54
	755

	Lot
	687
	51
	738

	Ruisbroek
	726
	42
	768


Plezier- en passagiersvaart neemt toe vanaf de maand mei en daalt in september.

3.1.4 Oeververstevigingen

Het Kanaal Charleroi – Brussel is een oud kanaal. Men vindt er een verzameling van typen oeververstevigingen. De rechte betonnen oeverstructuur, het gebruik van harde, sterke materialen is erg functioneel naar scheepvaart toe en beperkt erosie van de oever door de golfslagbewegingen van voorbijgaande schepen. Deze oevers bieden echter weinig mogelijkheden voor fauna en flora. Waterwegen en Zeekanaal NV doet inspanningen om, daar waar mogelijk, de oevers natuurvriendelijker in te richten. Op het kanaal ter hoogte van Lot kan men dergelijke milieuvriendelijke oever terugvinden. 

Structuur van de milieuvriendelijke oever (plasbermen): 

· Eerste oever (het dichtst tegen het kanaal) is opgebouwd uit harde materialen en weerstaat erosie.

· Tweede oever is minder onderhevig aan golfslag en waterstroming, zodat hij met een erg geringe bescherming toch kan weerstaan aan erosie en tegelijkertijd plaats kan bieden aan fauna en flora. Doorgangen op sommige plaatsen zorgen ervoor dat de gecreëerde geul tussen de twee oevers dienst doet als een aantrekkelijk verblijf- en paaiplaats voor vissen en andere waterfauna.
Een natuurlijk functionerende oeverzone langs oppervlaktewater leidt tot een meer natuurlijke werking van het watersysteem en draagt bij tot het beschermen tegen erosie of inspoeling van sedimenten, bestrijdingsmiddelen of meststoffen.
3.2 Industrie

Tussen Halle en Drogenbos bevinden de bedrijventerreinen zich op een paar na steeds aan de zijde van de Zenne. 
Vrijwel alle bedrijven in het Zennebekken lozen in oppervlaktewater. Ongeveer 41% van de door het VMM-emissiemeetnet in 2004 bemonsterde bedrijven loost rechtstreeks in oppervlaktewater, en 59% onrechtstreeks via de riolering. De bedrijven lozen naar schatting 14.600 m3 afvalwater per dag in de waterlopen van het Zennebekken. Hun impact op de kwaliteit van de Zenne is dus zeker significant en verklaart gedeeltelijk (naast de ongezuiverde huishoudelijke lozingen) de slechte waterkwaliteit van de Zenne.

3.3 Landbouw

Verspreid langs het traject bevinden zich verschillende open ruimten. In deze gebieden is de hoofdfunctie over het algemeen landbouw - akkerbouw. De landbouwactiviteiten hebben ook een invloed op het kanaal, in het bijzonder op de vrijwaring van de natuurlijke omgeving rondom het kanaal, de waterkwaliteit (door de aanvoer van nutriënten) en de aanvoer van sedimenten. 

Het teveel aan stikstof (en fosfaten) vormt een belangrijk knelpunt voor de waterkwaliteit van de Zenne en het kanaal. Deze vorm van vervuiling is in grote mate afkomstig van de landbouwactiviteiten langs het kanaal. Om de vervuiling van grond- en oppervlaktewater door de landbouw in te perken werd door de Vlaams Overheid een Mestactieplan (MAP) opgemaakt (plan om de mestoverschotten te verwerken). Vlaams minister voor leefmilieu Joke Schauvliege bereidt momenteel het volgende MAP 2011-2014 voor (MAP4). 

Landbouwactiviteit leidt tot erosie van de bodem. Dit is nadelig voor de landbouwer door verlies van vruchtbare grond en een vermindering van productie. Bij hevige neerslag slibben grachten dicht, stromen straten onder met modder, krijgen riolering en RWZI’s te veel sediment te verwerken, slibben waterlopen dicht waardoor deze vlugger overstromen. De Vlaamse overheid voorziet financiële steun aan gemeenten om een erosiebestrijdingsplan voor de landbouw uit te voeren. Dergelijk plan houdt maatregelen in om het afstromende water af te remmen of op te vangen op de akkerpercelen, bijvoorbeeld de aanleg van grasbufferstroken, grasgangen, aarden damconstructies, buffergrachten. 

3.4  Natuur

3.4.1 Plantengroei

Op het kanaal Charleroi-Brussel tref je weinig oevervegetatie aan. Tussen Lot en Ruisbroek werden hagen, bomenrijen langs het jaagpad aangeplant. Aan de RO vormen deze hagen op bepaalde plaatsen een scheiding tussen de spoorweg en het kanaal. Op LO ter hoogte van de zwaaikom bestaat de bomenrij uit geknotte wilgen.

Kleine landschapselementen

Een bomenrij, een haag, een drinkpoel, geknotte wilgen, … zijn belangrijke dragers van landschapswaarden die bijdragen aan de biodiversiteit. Kleine landschapselementen bieden een toevluchtsoord, nestgelegenheid, uitkijkmogelijkheid, … voor dieren. Ze doen dienst als natuurlijke verbinding tussen afzonderlijke natuurgebieden. Lijnvormige kleine landschapselementen zoals heggen of bomenrijen (al dan niet langs waterlopen) leveren corridors zodat dieren en planten zich verder kunnen verspreiden. Waterlopen kunnen door aanplanting van heggen op de oeverzones gebufferd worden tegen aanvoer van meststoffen en beschermd worden tegen oeverafkalving. 

3.4.2 Zoogdieren

Vleermuizen: in 1982 werd de Malakoffkelder in Halle ingericht als vleermuizen- overwinteringsplaats. Er komen verschillende soorten vleermuizen voor, waaronder enkele zeldzame en beschermde soorten.

3.4.3 Vissen

Vroeger kwamen in de Zenne heel veel verschillende soorten vis voor. Nu is het zuurstofgehalte er te laag voor deze vissen. Géén vis in de Zenne. In het kanaal daarentegen komt wel vis voor. Het kanaal is een redelijk belangrijk hengelwater voor Vlaams- Brabant. Er zijn ongeveer 10 hengelclubs. 

In 2001 startte een monitoringsmeetnet voor de visstand van de Vlaamse oppervlaktewaters. Dit wordt opgevolgd door INBO (Instituut voor natuur- en bosonderzoek). Op het Kanaal Charleroi  - Brussel werden hiervoor 4 locaties geselecteerd die ongeveer om de 5 jaar worden bemonsterd. 3 staalnameplaatsen situeren zich tussen Halle en Beersel, 1 staalnameplaats situeert zich ter hoogte van Sint-Pieters-Leeuw.

Resultaten van 2002:

- In totaal (volledig kanaal Charleroi – Brussel – Schelde) werden 1717 exemplaren van 15 vissoorten gevangen: nl. paling, brasem, kolblei, giebel, karper, riviergrondel, winde, blankvoorn, rietvoorn, zeelt, driedoornige stekelbaars, pos, zonnebaars, baars, snoekbaars. 

- Paling, kolblei, blankvoorn en baars werden op alle locaties gevangen. 

- Winde en kopvoorn werden vermoedelijk uitgezet, aangezien deze soorten stroomminnend zijn en normaal niet voorkomen in kanalen.

- Blauwbandgordel, zonnebaars en giebel zijn niet-inheems.

- Van winde, driedoornige stekelbaars en pos werden minder dan 5 exemplaren gevangen.

- Men stelde vast dat ondanks de 15 verschillende vissoorten, blankvoorn en karper het meest voorkomen. Hierdoor noemt men dit visbestand eerder éénzijdig. 

- Zowel door het vele voedsel in het water als door de warme temperatuur van het water, groeien de vissen heel snel. Op 3 maanden tijd werden ze 3 cm langer. 

Uit een studie van het INBO naar vismigratie doorheen de sluizen van het Kanaal Brussel – Charleroi en het Zeekanaal Brussel – Schelde (2002) is gebleken dat sluizen de migratie van vissen hindert. De meeste vissen blijven in hetzelfde kanaalvak, slechts enkelen migreren door de sluizen vooral in stroomopwaartse richting. Anderen werden waarschijnlijk aangezogen bij het vullen van de sluis waardoor ze passief stroomafwaarts mee stroomden.

Visbestandopname door INBO in oktober 2007 op het kanaal Charleroi – Brussel – Schelde:

Langs het traject van het kanaal werden 12 staalnameplaatsen gekozen, waarvan 2 locaties in Halle, 1 in Beersel en Sint-Pieters-Leeuw.

- In totaal werden 1805 exemplaren van 18 vissoorten gevangen, nl: driedoornige stekelbaars, baars, bittervoorn, blankvoorn, brasem, giebel, karper, kolblei, paling, pos, rietvoorn, serpeling, snoekbaars, winde, zeelt, zonnebaars en de brakwatersoorten bot en brakwatergrondel.
- Baars, paling en snoekbaars zijn de meest verspreide soorten die op alle locaties werden gevangen. Baars, paling en blankvoorn zijn qua aantal het meest vertegenwoordigd

- Er werden ook jonge vissen gevangen, wat wijst op een natuurlijke rekrutering van vissoorten op het kanaal.

- Op het gedeelte Charleroi-Brussel varieert de soortendiversiteit  tussen 6 en 10 soorten met een gemiddelde van 8,5 soorten per locatie.
- Het roofvisbestand bestaat voornamelijk uit grotere baarzen (>20 cm) en snoekbaarzen. 

Besluit: 

In vergelijking met 2002 veranderde het visbestand betrekkelijk weinig. Ondanks de 18 vissoorten, bleef het visbestand eerder éénzijdig. De aantallen zijn vergelijkbaar, de gemiddelde lengte van de gevangen vissen was in 2007 gemiddeld kleiner. De visindex scoorde zowel in 2002 als 2007 onvoldoende. 
Visindex: De visindex is een instrument dat de reacties van vissen op diverse verstoringen analyseert. Deze index geeft de afwijking van het huidig visbestand weer ten opzichte van het verwachte visbestand in een onverstoorde situatie. De visindex is een cijfer tussen één en vijf. Een score van één betekent dat het visbestand zeer sterk afwijkt van de onverstoorde toestand en dat de ecologische situatie van deze meetplaats zeer slecht is. Vijf als score daarentegen staat voor een zeer goede ecologische situatie en vertelt dat het visbestand, op deze locatie, overeenstemt met het visbestand van een onverstoorde plaats. Op Vlaams niveau wordt de visindex gebruikt om de ecologische situatie van onze wateren te beoordelen. Op Europees niveau werd een visindex ontwikkeld die de ecologische situatie van de stromende waters in Europa met elkaar kan vergelijken
3.4.4 Natuurgebieden langs het traject

Het Hallerbos heeft een oppervlakte van 522 ha. Het bos is nog tamelijk jong want het werd heraangeplant tussen 1930 en 1950 nadat het tijdens de Eerste Wereldoorlog grotendeels was omgehakt. 

De aanplantingen bestaan vooral uit eik, esdoorn, beuk, corsicaanse en gewone den. In de lente is een wandeling door het Hallerbos een unieke belevenis wanneer duizenden wilde hyacinten als een blauw tapijt de bodem bedekken. In het museum van het Hallerbos wordt de geologie, de geschiedenis, de fauna en flora van het Hallerbos voorgesteld.

De Grote Zenne (ook wel Verdronken Torendomein of Malakoffdomein genoemd) is een afgesneden zennemeander en een waardevol wandelgebied gezien de ligging, ouderdom, natuurwaarden en perspectieven. Het gebied heeft met zijn vijvers, rietkragen, moeras-, oever- en verlandingszones, stuwelen en hooilanden immers een groot potentieel aan natuurwaarden en is één van de meest waardevolle natuurgebieden van heel Zuid-West-Brabant.
De stad Halle heeft als GNOP-actie reeds paddentunnels aangelegd tussen de Grote Zenne en de hoger gelegen gronden.

Dit gebied, bestaande uit 2 grote meanders,  ligt op de oostelijke Zenneflank (grondgebied Lembeek) en wordt omsloten door het Kanaal Charleroi - Brussel, de Dokter Spitaelsstraat en de Malheideweg. Het stuk tussen de twee meanders ontvangt de Mollebeek. Het teveel aan water kan via een gracht naar het kanaal.
Het natuurgebied Grote Zenne is eigendom van de Vlaamse Gemeenschap en wordt deels beheerd door  het agentschap voor Natuur en Bos (het vroegere AMINAL, afdeling Bos en Groen) en is deels verhuurd aan een particulier die er damherten op houdt (omheinde gedeelte). Natuurpunt ijvert voor een natuurlijker beheer van het gebied.

Helaas wordt de Grote Zenne vervuild door huishoudelijk afvalwater. Dit komt door de vervuilde Mollebeek die erin komt. De Mollebeek is vervuild met rioolwater van de Dokter Spitiaelslaan, afkomstig van oudere bebouwing die niet aangesloten zijn aan de riool, ondanks de riool wel aangesloten is aan een collector die rioolwater naar Beersel pompt.

Men merkt de vervuiling aan de geur en het zicht:
· In de 1° Zennemeander groeit er veel liesgras en doet de meander verlanden. 

· In de 2° Zennemeander groeit geen liesgras, maar zijn er wel amfibieen. Deze meander ontvangt hemelwater en een toevoerbeekje en mondt uit in de 1° zennemeander. 

Door de vervuiling en verlanding zijn maar liefst ¾ van de voorkomende plantensoorten zeldzaam geworden of zelfs verdwenen; zoals pijlkruid, grote waterweegbree, zwanebloem. 

De hoogte van het water in de vijver is 0,5m, de rest is slib.

Eens al het huishoudelijk afvalwater niet meer in de Grote Zenne komt, kan het natuurherstel beginnen en zal de milieudienst van de stad Halle overleggen om de meanders uit te baggeren om zo het gebied te zuiveren.

Stroomafwaarts van de Maasdalbeek (stroomt door het natuurreservaat de Berendries) bevindt zich aan het kanaal een collector. Deze collector ontvangt niet de Maasdalbeek, wel afvalwater van een deel van Lembeek (ten westen tot aan de Bergensestw) en is gekoppeld aan het RWZI van Beersel-Lot. Op 20 juni 2004 nam Aquafin officieel het nieuwe RWZI van Beersel-Lot in gebruik. Het station zuivert het rioolwater van Beersel en een deel van Halle en Lembeek alvorens het in de Zenne te lozen. Langs het kanaal op RO, zijn er vele pompstations (meestal niet te zien) die het opgevangen rioolwater naar Beersel sturen. 

De waterkwaliteit van de Maasdalbeek is matig. De laatste BBI-meting dateert van 1996. Toen bedroeg de BBI 4 (rood) of slechte biologische kwaliteit. Hier zou nu spoedig verbetering in moeten komen!

Boommarter plan (Agentschap voor Natuur en Bos) 

Boommarterplan is een plan waarin men het Hallerbos wil verbinden met de andere bestaande bosjes en natuurgebieden, zijnde Maasdalbos, Lembeekbos, Verdronken Toren, Berendries, Warande. In versnipperde gebieden zijn de waardevolle fauna en flora erg kwetsbaar. Door het verbinden van gebieden van ecologische waarde wordt de uitbreiding van fauna en flora bevorderd. Het verbinden van de gebieden gebeurt onder andere door uitbreiding van het bos (waar mogelijk), het aanleggen van bomenrijen en hagen, … . Men tracht medewerking van bewoners te bekomen door bijvoorbeeld stenen omheiningen te laten vervangen door hagen. Dit initiatief heeft het verhogen van de biodiversiteit tot doel.

3.5 Waterafvoer

Aangezien het kanaal gegraven is in de valleien van de Zenne en de Rupel, doorsnijdt het de hydrografische bekkens van deze rivieren. De waterhuishouding van het kanaal is dus sterk afhankelijk van de neerslag in deze rivierbekkens.

Het kanaal vervult een belangrijke functie als waterafvoerend orgaan:

·  Waalse gewest: 

het kanaal ontvangt water van de Samber (dat wordt gepompt), de Piéton (zijrivier van de Samber) en “les barrages de l’Eau d’Heure”. Ter hoogte van Ronquières mondt het water van de Samme uit in het kanaal (oude loop van het kanaal). Ter hoogte van Brain-le-Château vloeit de rivier de Hain in het kanaal.

· Vlaamse gewest: 

In Lembeek bevindt zich, tussen de Zenne en het kanaal, een overstort, een overloopconstructie. (foto overstort uit folder ‘de Zenne in Lembeek’) Bij hoge debieten van de Zenne, vangt het kanaal via deze overstort, Zennewater op.  Zo kan vermeden worden dat stroomafwaarts de stad Halle en omliggende gemeenten overstromen, al gebeurde dit in november 2010 door de extreme hoeveelheid water toch.
Nog enkele andere overstorten van de Zenne naar het kanaal situeren zich verder stroomafwaarts ter hoogte van: Anderlecht, Molenbeek, Vorst.

Al dit water stroomt naar het zeekanaal dat op zijn beurt een belangrijke speelt in de waterbeheersing van de volledige as: Antwerpen – Brussel – Charleroi (ABC-as). 

3.5.1 Zenne en kanaal

Het kanaal in Brussel speelt een niet te onderschatten rol in de waterbeheersing. Het teveel aan water in de Zenne, dat overstroming kan veroorzaken, kan via overstorten naar het kanaal worden afgevoerd. Ook het omgekeerde is mogelijk. Er zijn drie belangrijke overstorten waar de Zenne bij hoge waterstand overloopt in het kanaal: in Lembeek in Vlaanderen, aan de sluis van Anderlecht aan de Aakaai en na de sluis van Molenbeek aan de Ninoofsepoort. Daarnaast zijn er nog verschillende kleinere overstorten zoals bv. de Geleytsbeek in Vorst. 

Wanneer het hard regent in Brussel kan het regenwater door de beperkte onbebouwde en onverharde ruimte nergens in de grond dringen. Het regenwater komt via de rioolputjes in de riolering terecht en stroomt zo naar de Zenne. Ook de verschillende zijbeken van de Zenne brengen bijkomend regenwater aan naar de Zenne. Hierdoor kan bij hevige stortbuien het debiet van de Zenne op een tijdspanne van enkele uren hoge pieken bereiken. Bovendien komt ook het slib dat de rivier met zich meedraagt in het kanaal terecht. Duizenden tonnen slib (meestal nog vervuild) zorgen zo voor een verzanding van het kanaal en maken regelmatig baggeren noodzakelijk. Waterbeheersing gebeurt daarnaast ook door middel van wachtbekkens.

Stroomafwaarts van Brussel wordt er kanaalwater in de Zenne gebracht t.h.v. Zemst-Vilvoorde-Grimbergen, via het dok waar ook de elektrische centrale “Verbrande Brug” ligt.

In kritische perioden, wanneer de hoeveelheid af te voeren water sterk verhoogt, zorgen maatregelen voor een efficiënt verloop van de afvoer zodat overstromingen uitblijven.

Maatregelen:

1) Neerslagwater zoveel mogelijk ter plaatse vasthouden (laten infiltreren in de bodem, afkoppeling van de riool, … )

2) Berging van overtollig water in overstromingsgebieden (…)

3) Als ‘vasthouden’ en ‘berging’ onvoldoende blijken, tracht men het water zo vertraagd mogelijk af te voeren (slibruiming, verbreding van kunstmatige waterlopen, pompen, … )

3.5.2 Overstromingen in november 2010

Op 14-11-2010 overstroomde het Kanaal Charleroi – Brussel in Halle, Ruisbroek, Lot.  De sporen van de overstroming zijn niet altijd waarneembaar vanop het kanaal, maar vanop het jaagpad kunnen op bepaalde plaatsen zwaar beschadigde oevers worden vastgesteld. 
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Verzakte oever van de Leide (Halle)
Weggespoeld land achter jaagpad ter hoogte van plasbermen (Lot)
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Verzakte oever van de Zenne ter hoogte van Denayer

Een bondig chronologisch beeld van de overstroming:

12/11/2010: VMM waarschuwt voor mogelijke overstromingen in de bekkens van de Bovenschelde, Dender en Zenne, ten gevolge van de langdurige neerslag. 
13/11/2010: het alarmpeil wordt op verschillende plaatsen overschreven. Al van ’s morgens wordt het waterverkeer stilgelegd om zoveel mogelijk water te kunnen afvoeren via de sluizen. Naarmate de dag vordert stijgen de waterdebieten steeds verder. Tegen de middag komen in Sint-Pieters-Leeuw de eerste straten blank te staan door overstroming van de Zuunbeek. Tegen de valavond worden langs het kanaal de eerste problemen gesignaleerd in Waals-Brabant ter hoogte van Tubize.

14/11/2010: Iets na middernacht wordt besloten om tussen de sluizen van Halle en Lot het jaagpad onder water te zetten om meer ruimte voor waterbuffering te creëren. Omstreeks half 7 komt een deel van het centrum van Halle onder water te staan (ondermeer ter hoogte van de Suikerkaai en de Thevenetlaan). Langs het ganse kanaalsegment tussen Halle en de sluis van Lot ontstaat wateroverlast. Ook een deel van Lot (ondermeer de wijk Over de Vaart) wordt getroffen door de watersnood. Rond dit tijdstip begint het kanaalwater over de dijk te lopen ter hoogte van de wijk Witte Roos in Sint-Pieters-Leeuw. In Molenbeek meldt de media tegen de middag dat een hoogspanningskabine aan de sluis bedreigt wordt door het water. Voor de sluis van Anderlecht loopt het jaagpad ook onder water en iets later stroomt het kanaal ook over in Sint-Pieters-Leeuw te Ruisbroek. Het kanaalwater zoekt zijn weg naar de Zenne stroomafwaarts van Halle en doet daar het waterpeil opnieuw snel stijgen, waardoor gans de kern van Lot volledig dreigt onder te lopen. Ongeveer tot 17u blijft de situatie op alle plaatsen dramatisch. Pas vanaf dan begint de situatie zich geleidelijk aan te stabiliseren. Ondertussen is men op het einde van het kanaal volop begonnen met water over te pompen naar de Rupel en de Schelde. Tegen 21u overstroomt Halle niet langer vanuit het kanaal. Lot blijft nog grotendeels onder water staan. In de loop van de nacht stopt het overstromen van de dijk te Sint-Pieters-Leeuw en zakt het peil van het kanaal geleidelijk. 

Pas tegen de morgen van 15 november zijn de waterproblemen te Sint-Pieters-Leeuw, Lot en Halle grotendeels opgelost.

Oorzaken

De gebeurtenissen langs het kanaal hebben heel wat politiek stof doen opwaaien. Vlaamse kwatongen wezen naar het Brussels Hoofdstedelijk Gewest als medeverantwoordelijke omdat zij het water zouden hebben tegengehouden net voor Brussel. Zowel in Vlaanderen als in Brussel wordt dit gerucht op politiek niveau onmiddellijk ontkend. In feite is het simpelweg nog niet duidelijk wat er precies is misgelopen dat bewuste weekend. We kunnen dus enkel een overzicht geven van een aantal mogelijke oorzaken.

De algemene oorzaken van wateroverlast spelen zeker ook hier een belangrijke rol. Er is heel veel regen gevallen, ook in de omgeving van het kanaal. De aanhoudende regen had de omliggende en hoger gelegen gronden snel verzadigd. Door de sterke verstedelijkingsgraad in de regio is de bebouwde en verharde oppervlakte aanzienlijk en is er weinig ruimte voor natuurlijke waterberging. Al het bijkomende regenwater stroomde al gauw in de riolen en beken rond het kanaal met het gevolg dat de beken aanzwollen en dreigden te overstromen. Omwille van de waterregulerende en –afvoerende functie van het kanaal, worden vaak mogelijkheden voorzien om de riolen en beken rechtstreeks of onrechtstreeks te laten overstorten naar het kanaal (zoals via het overstort van de Zenne in het kanaal te Lembeek). De overstorten zullen vermoedelijk snel en overvloedig begonnen zijn met water in het kanaal te lozen. Bovendien had het kanaal naast de aanvoer via de overstort ook te kampen met overvloedige aanvoer van water van de stroomopwaartse kanaalsegmenten.

Het kanaal stroomopwaarts van Brussel en Halle beschikt niet over bufferbekkens of overstromingsgebieden, noch zijn er voldoende buffermogelijkheden langs de Zenne beschikbaar en kan het kanaal terug overstorten naar de Zenne. De reservecapaciteit van het kanaal is (door de hoge waterstand en lage dijken) ook te beperkt om plotse overmatige wateraanvoer op te vangen. Dit betekent dat waterbeheersing moet gebeuren door afvoer van overtollig water via de sluizen- en stuwenwerking. 

Wanneer het water onvoldoende wordt opgevangen in overstromingsgebieden, moet het afgevoerd worden. Verloopt de afvoer niet optimaal, dan ontstaat een soort cascade-effect: er komt meer water in het segment dan eruit kan afgevoerd worden, zodat het betrokken segment volloopt. Het toekomende water wordt opgehouden, waardoor ook het stroomopwaarts segment afvoerproblemen krijgt. Wanneer de maximale bergingscapaciteit van het segment overschreden wordt, stroomt het kanaal uiteindelijk over, zodat in het stroomafwaarts segment weer teveel water ineens terechtkomt. Brussel is beter beveiligd tegen wateroverlast uit het kanaal omdat het kanaal dieper ligt en er betere wisselwerking met de Zenne is. De problemen situeerden zich tussen Brussel en Halle. Hieruit kan men afleiden dat ergens voor Brussel een te grote aanvoer van water is opgetreden in combinatie met een onvoldoende afvoer van de hoge debieten. De vernauwing van het kanaal te Brussel vormt op zich al een soort flessenhals, maar er kan ook een ‘opstopping’ aan een van de sluizen opgetreden zijn. Verondersteld dat er niet bewust (uit ‘eigenbehoud’) of onbewust te (door slechte communicatie) laat is ingegrepen, dan situeert het probleem zich eerder bij de ongelijke aanvoer- en afvoercapaciteiten op het kanaal (bv. overdimensionering van de overstorten ten opzichte van te beperkte dimensionering van een stuw of sluis). Ook een technisch defect aan een van de sluizen behoort tot de mogelijkheden.

Oplossingen?

Het is alleszins duidelijk dat enkele dingen moeten onderzocht worden om toekomstige watersnood te voorkomen. De oplossing is te vinden in een combinatie van enkele (of alle) mogelijke ingrepen: vertraagde afvoer van het regenwater naar de riolen, bijkomende waterbuffering naast of in het kanaal en zeker ook op de Zenne stroomopwaarts van Halle (en voor Tubize), eventueel verhogen/versterken van dijken of keermuren (waar nodig), beperken (of beter regelen) of beter regelen van de overstorten in het kanaal, indien nodig verbeteren van de communicatie tussen de betrokken partijen en/of technische aanpassingen aan de sluizen (om bv. capaciteit te verhogen) 

Hieraan gekoppeld is ook nood aan een overzichtelijk systeem om de waterstanden te registreren. Door het ontbreken van meetgegevens voor Brussel en een integrale methodiek van waterpeilmetingen, blijft het moeilijk om goede vaststellingen te doen en tot de juiste conclusies te komen voor oplossingen omtrent de wateroverlast. 

Waterwegen en Zeekanaal NV : Het afgevoerde waterdebiet vanuit Ittre was nooit hoger en de overstromingen van het kanaal gebeurden nooit eerder. De waterafvoercapaciteit voldoet niet meer. Er moet extra afvoercapaciteit worden voorzien. Waterwegen en Zeekanaal NV, samen met VMM onderzoeken hoe dit kan gebeuren.

3.6  Recreatie en toerisme

Het Kanaal Charleroi - Brussel is een veelgebruikte uitvalsbasis voor toeristische rondvaarten, vaak in combinatie met fietstochten. Het Hellend Vlak van Ronquières (waarop ‘een bak water met daarin een schip’ wordt omhooggetrokken dankzij een tegengewicht) is immers een bijzondere bezienswaardigheid.  

Het Kanaal Charleroi - Brussel sluit aan op het Centrumkanaal te Seneffe, verbinding met de Bovenschelde via het Kanaal Nimy-Blaton-Péronnes. Het Centrumkanaal is gekend omwille van de 4 oude en sinds 2005 in werking gestelde nieuwe scheepslift van Strépy-Thieu, die de oude vervangt. De oude scheepsliften zijn geklasseerd als werelderfgoed en zodanig ook de moeite van het bezichtigen waard. De nieuwe scheepslift is de grootste in zijn soort. Sinds de opening in februari 2003 stijgt de toeristische belangstelling.

In Halle werd een nieuwe (begin 2004) opstapplaats aan de Suikerkaai en nieuwe panelen met info over onze boottochten geplaatst. Van hieruit starten de toeristische boottochten. Ook in Lot kwam een nieuwe aanlegsteiger voor de pleziervaart verfraaid met zitbanken in kunststof.
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