Varen tussen Brussel (Saincteletteplein) en Zemst (Sluis van Zemst)

Rode draad doorheen het atelier DEK is integraal waterbeheer: we zoeken naar de verschillende functies van de waterloop (zowel het water van het kanaal als van de Zenne), benoemen de gebruikers en de vervuilers. 

Tussen Zemst en Brussel wordt volgend traject gevaren: 

We vertrekken aan Saincteletteplein en varen stroomafwaarts, richting Zemst. Ter hoogte van de sluis van Zemst, zwaaien we en varen terug naar de aanlegplaats aan het Saincteletteplein. Er is geen versassing op het traject.

	LO/RO
	Trajectspecifieke informatie
	verwijzing

	
	Saincteletteplein Brug (4.3m) - Becodok


	

	
	
Zeekanaal Brussel – Schelde: 

Door toeslibbing verloor de Zenne in de 16de eeuw haar functie als ontsluitingsvaarweg voor Brussel. In 1550 startten de graafwerken voor een kanaal dat Brussel verbond met de Rupel, en via de Rupel aansluiting bood op de Schelde en de Noordzee. Dit kanaal liep deels evenwijdig met de Zenne en mondde via de sluis van Klein Willebroek uit in de Rupel. In het begin van de 20ste eeuw werd het kanaal aangepast voor schepen met een hoger laadvermogen En werd de monding verplaatst naar Wintam, met een nieuwe sluis, nog steeds naar de Rupel. De graafwerken startten in 1900 en werden lange tijd onderbroken door de eerste WO. In 1922 werd het tot ‘zeekanaal’ omgevormde kanaal officieel geopend.  In 1967 werden opnieuw moderniseringsplannen goedgekeurd. Het aantal sluizen werd teruggeschroefd tot 2 (Wintam en Zemst). De huidige zeesluis te Wintam verbindt sedert 1997 het kanaal rechtstreeks met de Beneden-Zeeschelde. Deze sluis heeft een verval van 9m en kan schepen tot 10 000 ton schutten.
	Waterloop – kanaal vs. gekanaliseerde rivier

	
	Haven van Brussel

De haven van Brussel bestaat uit twee grote delen: de voorhaven en de haven. Zeeschepen die van Antwerpen komen, kunnen doorvaren tot in de voorhaven. De haven zelf bestaat uit het Vergote-dok en het Beco-dok: twee verbredingen van het kanaal die niet toegankelijk zijn voor grote zeeschepen. 


	Scheepvaart - haven

	
	Brussel - stad

Gemeente Brussel-Stad is één van de 19 gemeenten van het Brussels Hoofdstedelijk gewest. De iris werd als embleem van het Brusselse Gewest gekozen. Deze sierlijke gele bloem gedijt goed in moerassig gebied, een bodemtype waaruit Brussel vroeger grotendeels bestond. De naam Brussel komt van ‘Broeksele’ ofwel ‘vestiging in het moeras’. 

Diezelfde bloem kwam voor op de scepter van de afstammelingen van Karel de Grote, onder wie Karel van Frankrijk. Die had zijn versterkt legerkamp in Bruocsella opgetrokken, een gebied dat keizer Otto II in 977 op het Hertogdom Laag-Lotharingen had veroverd. Het gebied werd als hoofdstad gekozen door Karel van Frankrijk in 979, het jaar dat als de stichtingsdatum van Brussel wordt beschouwd.


	Belang water voor steden

	
	Het Saincteletteplein is aan de noordwesthoek van de vijfhoek van Brussel gelegen. Vanaf deze brug begint het Zeekanaal Brussel– Schelde, in Noordoostelijke richting. Stroomopwaarts van de brug ligt het Kanaal Brussel – Charleroi, in Zuidwestelijke richting. 


	

	RO
	Op Ro zie je het Kaaitheater en het Citroëngebouw, beide merkwaardigheden op gebied van architectuur (modernisme of Art Deco stijl, typisch voor de jaren 1920-'30). Het Citroëngebouw is gebouwd in 1934, 10 jaar na de komst van de Belgische Citroënafdeling in Brussel. Het gebouw is kenmerkend door zijn immense vitrine uit glas en metaal. De constructie is ongeveer 76m lang, 17m breed en 25m hoog. Tijdens WOII werd het gebouw gebombardeerd door de Duitsers, maar in 1947 werd het hersteld.   Op RO op de hoek zien we ook het gebouw van de Vlaamse Gemeenschapscommissie (VGC). 

 
	

	RO
	Achter de brandweerkazerne bevinden zich de stallen voor de nieuwe mestbakken, ontstaan tussen 1853 en 1864. Deze publieke dienst, voorganger van ‘Net Brussel’, bestond erin om het straatvuil van de hoofdstad op te halen. De mestbakken zijn verdwenen bij het graven van het nieuwe kanaal. 
Net als in alle steden die aan een waterweg liggen, worden ook hier langs het kanaal luxueuze lofts gemaakt van de oude industriële gebouwen.

	

	LO
	Op LO staan twee gebouwen: het gebouw van de Franstalige gemeenschap en het gebouw van de KBC bank. Dit laatste is een opmerkelijke constructie op gebied van architectuur en materiaalkeuze omdat het glas en metaal doen denken aan bedrijven langs de haven en daarmee zouden verwijzen naar het vroeger industrieel karakter van deze buurt. 


	

	LO
	Haven van Brussel - Becodok

Deze regio krijgt stilaan maar zeker nieuwe bestemmingen. De bedrijven worden geherlokaliseerd terwijl groene zones en wandelroutes worden gecreëerd. Op deze manier wordt het kanaal geïntegreerd in het stadsgebeuren.

Het Gewest en de Haven hebben het toeristisch en recreatief karakter bevestigd van het dok/bekken, dat een symbool geworden is van de integratie van het kanaal in de stad.


	oeverrecreatie

	LO
	Overstort Paruck bevindt zich op de hoek van de verbreding van het kanaal (enkel te zien bij laagstaand water). Via dit overstort stroomt bij stormweer water van de riolering naar het kanaal.


	overstort

	 LO

RO
	In de lente van 1999 is de eerste fase afgewerkt van de herinrichting van het Becodok. Tussen de straat en de kaai werden rijen banken geplaatst, ‘redding’ en renovatie van een kraan, een verlaagde kaai voor passagiersscheepvaart, een wandelroute (met bomenaanplant) en een monument van Guillaume de Groot (symbool voor de arbeid, dateert uit de 19de eeuw en werd uitgeleend door het museum voor Schone kunsten) werden aangelegd. Een gebouw aan de kaai werd omgevormd tot evenementenzaal ‘K-nal’ met restaurant en terras.  Ook is er een opstap voor de evenementenboot Biouel. Andere aangemeerde boten als Ric’s River Boats en Fulmar voorzien ruimte voor tentoonstellingen, optredens,… Van hieruit vertrekken ook verschillende toeristische rondvaarten op het kanaal. 

Hier is in de laatste zomers een heus zandstrand aangelegd, met ligzetels en een cocktailbar, dit in navolging van het strand van Parijs, rechtover de Eiffeltoren, langs de oevers van de Seine. Elk jaar trekt dit evenement meer dan  500.000 personen aan. Welkom in Brussel Bad.


	

	RO
	Kantoren van Grenzeloze Schelde, Coördinatie Zenne en Brussels by Water. 


	

	RO
	De rechteroever (Akenkaai) heeft men in 2001-2002 heringericht met een wandelpad, een fietspad, een bankenrij langs het kanaal en verrijdbare, stalen “pergola’s”.


	Oeverrecreatie

	LO

LO
	Iets verder landinwaarts van het Becodok op de LO bevinden zich de Thurn en Taxis of Tours et Taxis gebouwen. De beschermde industriële gebouwen van Thurn & Taxis hebben uitbundig versierde gevels met torentjes en pinakels. De toren boven de belangrijkste ingang is opgebouwd rond een metalen sfeer die de vier hoeken van de wereld (universum) symboliseert, de 4 hoeken waarvan de goederen kwamen.
De functies van de gebouwen van Tours & Taxis zijn met de jaren veranderd. De opslagruimtes, ook wel sheds genoemd, waarin goederen voor een lange tijd werden opgeslagen, worden nu eerder gebruikt voor publieke en private doeleinden, en stellen zo een 1.500 mensen te werk.

De pakhuizen worden vandaag de dag gebruikt voor evenementen als de Boekenmarkt of Antiquairmarkt. Ook Couleur Café en Cirque du Soleil maken gebruik van de infrastructuur. Tijdelijke tentoonstellingen over o.m. Astérix en Einstein vonden plaats in het Koninklijke pakhuis. Daarenboven kunnen de gebouwen afgehuurd worden voor privé-evenementen. Al deze evenementen trekken zo een 500.000 bezoekers aan per jaar. Verder zijn er in het hoofdgebouw ook verschillende kantoren gevestigd, enkele winkels en 2 horecazaken. Er is sprake van een nieuwe brug (Picard brug) van de terreinen van Tours & Taxis naar het noordstation. Deze brug moet zowel voor voetgangers als voor de tram een kortsluiting vormen tussen het Noordstation en de wijk rond Tours & Taxis (en verder naar het Westspoor).

Volgens de wensen van de Brusselse regering, zou er hier (vóór de gebouwen van Thurn & Taxis), langs het kanaal, volgens de laatste voorstellen een park komen.

Op de hoek van het Redersplein bevindt zich de zetel van de Haven van Brussel, in de gebouwen van de vroegere NV Zeekanaal en haveninrichtingen van Brussel. 


	

	LO


	Eind jaren ’50 begon men met de uitbouw van een Europese TIR Terminal naast Thurn en Taxis. De magazijnen werden uitgebreid met een administratief gebouw, waar ook het ontvangstkantoor en de douane gevestigd zijn. 
	Scheepvaart - vrachtvervoer

	
	Er was sprake van de TIR-magazijnen te moderniseren en die te vervangen door een BILC (Brussels International Logistic Center)-installatie.

Milieuverenigingen voerden actie tegen dit project, waardoor het uiteindelijk niet zal doorgaan. 


	

	LO

LO
	Op LO bevindt zich de firma Mpro, een bedrijf dat bouwmaterialen verhandelt. Het bedrijf zal vermoedelijk binnenkort moeten verhuizen om plaats te “maken” voor een recreatieve groene ruimte langs het kanaal. 
Net voor de Redersbrug bevindt zich op de linkeroever het hoofdkantoor van de Haven van Brussel
	Industrie

	RO
	Net voor het Redersplein wordt op de rechteroever een grootschalig bouwproject gerealiseerd, namelijk het project PREMIUM. Dit project voorziet een woontoren van 42 verdiepingen en 140 meter hoog met een sterke landmarkfunctie, een geheel van villaflats van meer bescheiden formaat en een kantoorcomplex.


	

	
	Redersbrug (5.3m)

Vaste brug


	

	
	Vergotedok

Vergotedok is toegankelijk voor schepen tot 4500 ton.


	

	RO
	Het Vergotedok heeft een zwaaikom aan de stroomopwaartse kant. Deze zwaaikom is van historisch belang. Hier ging het kanaal de stad in naar de vroegere havendokken binnen de stadsmuren (cfr. straatnamen in Brussel met een kaai in de naam). In de muur van de zwaaikom aan RO is de afsluiting van de oude loop van het kanaal nog zichtbaar (cfr. andere tint van de stenen).

In 1896 besliste Brussel om een zeehaven uit te bouwen buiten het stadscentrum. De oude loop bleef nog een tijdje dienst doen als insteekdok waar het vuilnis van Brussel op binnenschepen (aken) werd geladen. De vroegere dokken in de stad werden later gedempt en het vroegere begin van het kanaal (in het stadscentrum) werd verlegd naar het Sainctelette-plein waar de aansluiting met het Kanaal van Charleroi naar Brussel was. 


	Kanaal – breedte, diepte

	
	Langs de oevers zie je het ene bedrijf (vooral van bouwmaterialen) na het andere. Een aantal bedrijven zijn van water afhankelijk voor bv. de aanvoer van goederen (o.a. grondstoffen), het maken van producten (=proceswater), het koelen van machines (= koelwater) of het schoonmaken.

De bedrijven lozen ook afvalwater. 


	Watergebruikers - industrie

	LO
	De kaaien van het Vergotedok zijn hier kenmerkend doordat ze uit bakstenen bestaan in plaats van uit beton.
	

	RO
	Op RO zijn de gebouwen van de Noordwijk, ook gekend als Little Manhattan, zichtbaar. Deze wijk rond het Noordstation (op grondgebied van de gemeenten Brussel, Sint Joost ten Node en Schaarbeek) was tot 1957 een volksbuurt met traditionele huizenblokken. De Zenne stroomde er nog in open lucht. 

1100 woningen werden onteigend en afgebroken, met als doel een reeks van 36 torenappartementen, -kantoren neer te zetten. Deze bouwplannen kaderden in de idee, voorbereid door Paul Van den Boeynants en Charlie de Pauw, om van Brussel een stad te maken met duidelijk afgebakende functies voor elke wijk (wonen, werken). Ook elke vorm van vervoer zou zijn eigen plaats hebben: openbaar vervoer ondergronds (metro), auto’s gelijkvloers, en voetgangers op niveau 1. Speciaal voor de Noordwijk zou een rechtstreekse aansluiting op de nieuwe autoweg Antwerpen- Brussel gerealiseerd worden. Voor de voetgangers zouden torens op een sokkel gebouwd worden, en alle sokkels zouden met elkaar verbonden worden door voetgangersbruggen. Van de oorspronkelijke reeks torens (WTC: World Trade Center) zijn er slechts drie gebouwd. 

Aan het station van Brussel-Noord zijn vele nieuwe kantoortorens gebouwd b.v. Belgacom, Vlaamse administratie, … Ook de Koning Albert II-laan) is heringericht. Verschillende ministeries en overheidsdiensten hebben er een vestiging. De gemeente Schaarbeek heeft zowel parken als huizen en kantoren aangelegd. 


	

	LO
	Net stroomafwaarts het Redersplein, op LO vallen de installaties van Inter-beton op. Dit bedrijf is sinds 1967 gespecialiseerd in stortklaar beton. Zand en grind worden per schip aangevoerd (aanvoer van 550.000 tot 750.000 ton per jaar)! 
Sinds de opstart van haar betoncentrales in België streeft Inter-Beton naar het inplanten van haar installaties daar waar mogelijk langs het water en in de nabijheid van de centra van de grote steden.

De ligging naast het water heeft als voordeel dat de grondstoffen via de binnenvaart kunnen worden aangevoerd. Al het water gebruikt voor de productie van het beton (inclusief het water voor het reinigen van de trucks) wordt hergebruikt voor 100%. Op deze centrales gebruiken ze daarvoor een installatie voor de recuperatie van het water. Door het feit dat er geen water wordt geloosd bezitten alle centrales het label “nullozing”.  


	

	RO
	Het bedrijf Lommat is hier sinds 1995 actief. Het bedrijf is gespecialiseerd in het transport van zand. Om de 2 dagen vinden leveringen van ± 1000 tot 1200 ton plaats. In de beginperiode gebeurde het transport met vrachtwagens. Door het grote tijdverlies wegens de files, is het bedrijf nu gespecialiseerd in het transport van zand over de binnenwateren. Het zand komt van België, Nederland, van de Rijn op schepen van 1.000 à 2.000 ton. 

Het zand wordt gestockeerd op basis van hun korrelgrootte en granulometrie. 

Het bedrijf zelf kan echter niet meer uitbreiden aangezien het ingesloten zit tussen de woonwijken en groene zones.


	Scheepvaart vrachtvervoer

	LO
	Op LO de CCB of Compagnie des Ciments Belges, die stortklaar beton maken en enkele bedrijven die zich bezighouden met de opslag en het transport van goederen zoals Transbe. Transbe maakt gebruik van de waterweg voor het transporteren van containers naar Antwerpen. 
	

	RO
	A. Stevens & Co S.A. is een van de kleinere schroothandelaren gevestigd in de haven gelegen dicht bij het centrum van de stad. Bij Stevens kan iedereen zijn schrootafval brengen.

Bij de sortering van het schroot, worden vloeistoffen zoals benzine en olie uit auto’s verwijderd vooraleer ze samengeperst worden. Het grootste gedeelte van het schroot wordt afgevoerd via de waterweg, grotendeels naar Charleroi waar het hersmolten wordt voor hergebruik. 

In 1995 - 1996 werd de werf volledig vernieuwd en aangepast aan de geldende milieunormen. Zo is de bodem volledig gebetonneerd, er is een olieafscheider en er zijn zuurvaste containers voor batterijen geplaatst.

Een tweede werf van Stevens bevindt zich in Genk langs het Albertkanaal. Tussen beide werven gebeurt een deel van het transport via de waterweg.


	afvalrecyclage

	LO
	Op de hoek van het Vergotedok (aan de vernauwing van het bassin) bevindt zich het overstort van de Drootbeek. Via deze beek stroomt water bij stormweer naar het kanaal.


	overstort

	RO
	Het grote stortbetonbedrijf Holcim.


	

	LO
	Ter hoogte van de brug net stroomopwaarts ervan op de LO, staat het Monument van de Arbeid van Constantin Meunier (1831-1905). De beeldengroep, uit brons en hardsteen, geeft een voorstelling van de haven, de oogst, de mijn, de industrie en de symbolen water, lucht, aarde en vuur. De zaaier bekroont het werk, als symbool van productie. Op de hoeken: de ouderling, de gehurkte mijnwerker, de rustende arbeider en het moederschap.


	

	
	Brug van Laken (5,6m)

Jules de Troozbrug – Koninginnelaanbrug

Einde van het Vergotedok

Vaste brug


	bruggen

	
	De Koninginnelaan verbindt de Koninklijke Sint-Mariakerk en de Onze-Lieve-Vrouwkerk van Laken, die werd gebouwd door architect Joseph Poelaert (die ook het Justitiepaleis gebouwd heeft) op vraag van Louise-Marie, echtgenote van koning Leopold I.. In de crypte van deze kerk liggen overleden leden van de koninklijke familie van België begraven) met. Beide kerken liggen op de Koninklijke Route: dit is de weg die de koning neemt als hij van het paleis van Laken (woonadres) naar het paleis van Brussel (werkadres) rijdt. 
	

	
	De brug en het De Troozplein hebben verschillende vernieuwingen ondergaan; nl. twee cirkelvormige voetgangers- en fietspaden in metaal, om het drukke verkeer te mijden. Ook verschillende bankjes en een parkje die uitkijken op het dok, maken deel uit van het geheel.


	

	LO
	Overstort van de Molenbeek (zijrivier van de Zenne). 

Het gedeelte van het kanaal tussen de spoorwegbrug en de brug van Laken is breder. Op LO komen de overstorten van de riool in het kanaal (ter hoogte van de metalen damplanken in het kanaal). Bij grote regenval wordt een deel van het rioolwater naar het kanaal geleid. 


	overstort Voerstort, zelfzuiverend vermogen

	RO
	Het gebouw met het uurwerk behoort toe aan Sibelga. Dit bedrijf voorziet gas en elektriciteit. 


	

	
	Spoorwegbrug


	

	
	We varen onder de spoorwegbrug die Jette en Laken met het Noordstation verbindt (lijn Dendermonde – Brussel). Deze brug dateert van na WOII. De restanten van de oorspronkelijke brug, die vernietigd werd in WOII, zijn nog zichtbaar.


	Scheepvaart - spoorwegverkeer

	LO
	Op linkeroever ligt het Koninklijk Stationnetje. Koning Leopold II heeft het laten bouwen tussen 1875 en 1877 om de koninklijke trein ‘naar huis’ te kunnen nemen. 


	

	
	Stroomafwaarts van de brug, wordt het kanaal smaller. De oevers gaan steil naar beneden. Er zijn geen aanmeerplaatsen en kaaien: het is hier erg smal en we varen vlak langs het Koninklijk Domein (privé!). 

Langs beide oevers van het kanaal vallen de lanen op door het drukke verkeer. De weg en de kaai van de LO zijn vernieuwd, de drievaksbaan is versmald naar een tweevaksbaan. De vrijgekomen ruimte dient nu voor het fietspad en voetpad langs het kanaal. 


	

	RO
	Aan RO zien we een aanlegsteiger van de kajakclub SNUB. 


	recreatie

	RO
	Enkele bedrijven: Sita Suez (afvalverwerking en/of –ophaling), Metro (een grootwarenhuis voor professionele horeca-uitbaters en kleinhandelaars uit de voedingssector) 


	

	RO
	De groothandelsmarkt (MABRU) of de “Vroegmarkt” (open van 23u tot 5u) is de plaats voor de Belgische boeren en handelaars. De grootste activiteit heeft hier tussen 3 en 4 uur ’s nachts plaats. Verse waren (groenten, fruit, bloemen, vis en vlees) worden van buiten Brussel naar hier gebracht. Heel vroeg in de morgen komen dan de winkeliers en de restauranthouders van Brussel, maar ook van buiten Brussel, hier hun verse groenten en fruit voor die dag halen. Deze openbare markt is overheidsgebonden. 

Tot 1983 bevond de vroegmarkt zich in het centrum van de stad (Hallenstraat). Nadien verhuisde deze naar de ‘Kadewijk’, Ieper- en Diksmuidelaan. Het transport gebeurt hier uitsluitend via de weg.


	

	RO
	Het Europees centrum van Fruit en Groenten, gevestigd op de terreinen van de oude gasopslagplaatsen van Brussel (het gas was afkomstig van de 3 cokes-fabrieken stroomafwaarts), biedt uitsluitend plaats aan importeurs van groenten en fruit. Producten van over de hele wereld worden hier ingevoerd. Bijna geen Belgische producten worden hier verhandeld. Tot de jaren 1970 gebeurde het grootste gedeelte van het transport per spoor. Het centrum had dan ook een indrukwekkende spooraansluiting. De spooraansluiting is nu buiten gebruik omdat het vervoer nagenoeg volledig met vrachtwagens gebeurt, daar bederfbare voedingswaren snel moeten vervoerd worden en het fruit teveel schade leed door de ruwere behandeling bij het spoorvervoer. 


	vrachtvervoer

	LO
	Het Koninklijk domein van Laken is een uitgestrekt parkgebied met groene ruimten, bospartijen en vijvers aangelegd in Engelse stijl (totaal van ong. 300 ha, 40 ha is openbaar). 

Midden in het domein ligt het Koninklijk paleis dat dateert van eind 18e eeuw, en ervoor behoorde tot de gouverneurs van Oostenrijk. In 1804 trok Napoleon er in, en sinds de troonsbestijging van Leopold I is het de officiële residentie van de koning.  Het paleis staat echter leeg sinds de dood van koning Boudewijn. Koning Albert en Koningin Paola verkiezen immers het kasteel Belvédère. Koningin Fabiola verhuisde in oktober 1998 naar Kasteel Stuyvenbergh. 

De koninklijke serres kan men een 10-tal dagen per jaar bezoeken (eind april- begin mei). De serres werden ontworpen door architect Alphonse Balat met medewerking van Victor Horta.

Het domein telt de grootste kolonie Blauwe Reigers van België, wel 200 nesten zijn er op het terrein gevonden. In een oude ondergronds tramtunnel huist ook een groot aantal vleermuizen. In het noordelijke gedeelte van het koninklijke domein bevindt zich een chinees paviljoen en een Japanse wandeling. 

Het gebouw dat we van op het water kunnen zien, vlakbij de ommuring staat, is het Jachtpaviljoen, ook gekend als de ‘Temple du Soleil’.


	Natuur

FICHE: Dieren -reigers, vleermuizen

	RO
	Het rode gebouw op RO is het Centre Godin of de "familistère" van Godin. Godin ontwikkelde een procédé om gietijzer langer vloeibaar te houden. Vooral gietijzeren kachels werden geproduceerd. In het Centre Godin (1888) woonden en werkten de arbeiders van het bedrijf. Dit Centre is een voorbeeld waar fabriek, woning en vrije tijdsbesteding gecombineerd werden. 

De eerste sociale woningen, nl. 72 appartementen, waren gegroepeerd rond een gezamenlijke binnenplaats die overdekt was met een glazen koepel. De filantroop Godin wou zijn werknemers voorzien van goede levensomstandigheden. Naast de fabriek vestigde hij een school voor de kinderen van de arbeiders, een brandweerdienst, een theater en een soort polikliniek. De oudste inwoners wonen nog steeds op de site. 

In 1960 werd de fabriek gesloten. Nu zijn er kantoren in gehuisvest.

	

	
	Van Praet brug (5.9m)


	

	
	We varen onder de Van Praet brug. De Van Praet brug is een vaste brug. Hoge schepen kunnen niet onder deze brug door. De Van Praet brug ligt op één van de invalswegen naar Brussel (A12).


	Bruggen - hoogte

	
	Voorhaven


	

	
	Zeeschepen die het zeekanaal opvaren kunnen tot in de Voorhaven komen: alle bruggen zijn beweegbaar tot daar. Ook zeilschepen kunnen tot in de Voorhaven zonder hun mast neer te laten.  


	

	LO
	In de Voorhaven aan de Heembeekkaai, gaan de Havenfeesten (in mei om de 2 jaar) door. Ook prestigieuze zeeschepen zoals de Mercator meren af en toe aan in de Voorhaven. Omwille van de lage Van Praet brug, meren veel cruiseschepen, marineschepen en zeilschepen aan langs de Van Heembeekkaai. De passagiersschepen vervoeren toeristen op een tochtje op het kanaal. Ook hier starten en eindigen de tochten van Brussels by Water.


	

	LO
	Op LO net stroomafwaarts de Van Praetbrug ligt de jachtclub van Brussel, BRYC (Brussels Royal Yacht Club) met de zeilschool en de bootjes van de 75e Sea Scouts, een jeugdbeweging. De zeescouts bergen zo een 200 plezierbootjes waarvan velen een doorvaarhoogte hebben van meer dan 4,2m. 

Verder van het kanaal ligt het benzinestation ESSO en de centrale afdeling van de vrachtwagens van Net Brussel.

De jachthaven is gelegen op een deel van een koninklijke schenking (Leopold II). Langs deze kant zou koning Leopold II het koninklijk domein verlaten hebben voor zijn geheime afspraken.

	recreatie

	RO
	Léon Monnoyerkaai. Iets verder de Zenne. – een gedeelte in open lucht.


	Inkokering – open lucht

	LO

RO
	Afvalcentrum en ophaalcentrum van Buda. Op deze plaats verzamelt de Brusselse vuilnisophaaldienst glascontainers, de rommel van sluikstorten, grote containers, …

Naast de verbrandingsoven van Brussel bevindt zich de kapiteindienst van de Haven van Brussel

	Soorten afval

	RO
	Op de RO ligt de Verbrandingsoven van Brussel (Nederoverheembeek) met daarnaast een elektriciteitscentrale te herkennen aan de hoogspanningsdraden die van daar vertrekken.

Na verbranding van het afval blijft er enkel as over, de rook gaat de lucht in. De warmte die bij de verbranding vrijkomt wordt gebruikt om water om te zetten in stoom.  Deze drijft de stoomturbines aan, waardoor in de ernaast gelegen centrale elektriciteit geproduceerd kan worden. Om de stoom af te koelen wordt water uit het kanaal gebruikt dat daardoor opwarmt en terug in het kanaal geloosd wordt. De elektriciteit die hier geproduceerd wordt, is voldoende voor de openbare verlichting in het Brussels Gewest of om de metro te laten rijden (6% van het Brussels elektriciteitsverbruik). Dat het geloosde water warmer is, is duidelijk te zien aan de waterdamp die boven de koelwaterlozing hangt tijdens de winterperiode. Het deel stroomafwaarts van de elektriciteitscentrale is tijdens de strenge winter van 1996 - 1997 dan ook volledig ijsvrij gebleven. Daardoor was er toen een zeer grote vogelpopulatie terug te vinden. 

Bij de verbranding van afval kunnen giftige producten ontstaan, die terechtkomen in de as of in de lucht (o.a. dioxines). Via de lucht komen die stoffen uiteindelijk weer op de grond terecht. De rookgassen passeren door een elektrofilter waar het stof (tot 99%) uitgehaald wordt. In 1999 werd een nieuwe zuiveringsinstallatie voor de rookgassen geïnstalleerd.

De hoeveelheid afval die verbrand wordt, kan verminderen door selectieve ophaling van afval. 


	Soorten afval, verwerking

	
	Pas sinds april 2003 is het Brussels Hoofdstedelijk gewest overgegaan tot het, nog niet volledig, maar selectief ophalen van huisvuil. Glas moet nog altijd naar de glasbol worden gebracht, terwijl voor tuinafval volgens deelgemeente verschillende regelingen in gebruik zijn (afvoeren naar verzamelpunten, enz… ) 


	

	LO
	Op de LO zijn het bedrijf Nordic (houtindustrie) gelegen en het bedrijfLe Maire dat handelt in bouwmaterialen.

	

	RO
	De Brusselse containerterminal werd ingehuldigd in mei 2001 door de Haven van Brussel en wordt uitgebaat door de Compagnie Française de Navigation Rhénane (CFNR), een van oorsprong Frans staatsbedrijf, gespecialiseerd in transport over binnenwateren. Deze terminal is uitgerust met o.a. twee kranen (portiekkranen) en ontvangt containers afkomstig van Antwerpen en Zeebrugge. Natuurlijk is er ook overslag mogelijk naar het wegtransport. Ook al stijgen de activiteiten van de terminal, vertegenwoordigt hij slechts +/- 2% van het totale haventransport.


	Vrachtvervoer – container

scheepvaart

	LO
	De petroleumproducten die in Brussel opgeslagen worden, komen via grote binnenschepen, die zelf hun olie overslaan in Antwerpen of Rotterdam of via tanker. Hier in Brussel wordt de olie overgepompt in grote tanks en van daaruit verdeeld. Lukoil, Jet, Esso, Total Fina, BP hebben een vestigingsplaats in de Haven van Brussel. Total ligt meer naar het noorden toe ter hoogte van Verbrande Brug. 

Er is weinig vervuiling als de regels gevolgd worden: o.a. het inkuipen van de tanks, tanks met een dubbele wand, controle op de vasthechting van de slangen die de olie van het schip naar de tanks pompen, opvang van verdampingsgassen bij laden van vrachtwagens. Toch zijn er serieuze problemen van bodemverontreiniging uit vroegere jaren.

De bedrijven die ook nog gas opslaan moeten strenge veiligheidsvoorschriften naleven (SEVESO-richtlijnen, in Brussel gelden die voor twee bedrijven). 


	Maatregelen industrie

	LO
	Op LO vinden we de opslagplaatsen van Lukoil. Moderniseringswerken gingen door in 1998. Import van petroleumproducten. Producten komen per boot van Rotterdam en Antwerpen en worden per vrachtwagen in Brussel en Brabant uitgedeeld.


	

	
	Milieu en olie-opslagplaatsen

Deze olie-opslagplaatsen werden zo aangepast dat er bij eventuele lekken zo weinig mogelijk milieuvervuiling ontstaat. De tanks zijn dubbelwandig met tussen de twee wanden een controlevloeistof die in contact staat met een alarmsysteem. Van zodra er een andere vloeistof binnen de controlevloeistof komt, slaat het alarm aan. De tanks zelf staan in een kuip die waterdicht behandeld is. Het regenwater dat eventueel in aanraking kan komen met de koolwaterstoffen wordt gefilterd in een olieafscheider en dan pas naar de riool geleid. Om de luchtpollutie te verminderen, is het mogelijk om de gassen te recupereren. De gassen en dampen kunnen omgezet worden tot vloeibare brandstof. Die methode kan ook gebruikt worden door benzinestations.


	Maatregelen industrie

	LO
	De verbreding van het kanaal vnl. aan de LO, een zwaaikom, maakt het mogelijk dat schepen draaien. 


	Kanaal - breedte

	LO
	Dekempeneer, aannemer voor openbare en private werken, wegenis- en rioleringswerken. Ze maken ook mager beton en zandcement.  


	

	LO

LO
	De Meuter Recycling

Lozing beek


	

	RO


	Eerst zien we een schroot- en ijzerhandelaar (SA Smet) en vervolgens derode silo’s van Readymix betonfirma

Trasporteren 5000ton zand per maand, wat ongeveer overeenkomt met 3 à 4 schepen per maand.

Betoncentrale CBR


	

	RO
	Op RO wordt de aandacht vooral getrokken door B.R.MET nv (Brussels Recycling Metal nv), één van de grootste Belgische ondernemingen die zich toeleggen op de handel en recyclage van ijzer en non-ferro-metalen. 

De ijzer- en staalindustrie in België importeert elk jaar 1 miljoen ton aan staal, grotendeels aangevoerd door aken. De haven van Brussel is dus de ideale plaats voor schrootbedrijven. 

Op de kade zien we een maalinstallatie, vijf portaalkranen, een schrootpers en twee metaalscharen. Het schroot wordt er gesorteerd, verkleind en tot kubussen geperst of in stukken geknipt. Daarna doorgevoerd naar Waalse staalbedrijven. Die schrootbedrijven zorgen er voor dat de “grondstoffen-kringloop“ gesloten is. 

Vroeger mochten de auto’s met volle tank afgeleverd worden. 

Bij het samenpersen van auto’s gebeurde het wel eens dat de benzinetank ontplofte en/of leegliep op de grond. Dit is nu gereglementeerd door de BIM (Brussels Instituut van Milieubeheer).

Het ovenklaar materiaal wordt per boot gestuurd naar smelterijen, ongeveer 3-4 boten per maand. 
	Afvalrecyclage

Maatregelen industrie

	RO
RO
	VEMAT :en H&H: 2 bedrijven die handelen in bouwmaterialen

Ook bij Derichebourg wordt schroot verwerkt (ertsen en metallurgische producten), daarnaast ligt Wauters (staal). Wauters is sinds 1928 actief en vervoert zo een 120 à 150 balken per jaar. . 


	

	LO
	Losinstallatie pijpen
	

	LO

LO

LO
	Op linkeroever werd een groot complex van 30000 m² met nieuwe Loodsen en loskaaien voor vrachtwagens gebouwd. De hangars blijken echter te groot en raken niet ingevuld.

Verder landinwaarts ligt het centrum van Neder-Over-Heembeek. Industriegebied en verstedelijkt gebied lopen hier kriskras door elkaar. Vroeger was dit dorp de trekpleister voor de rijke bourgeoisie die, aangetrokken door de groene omgeving, zich vaak in de periferie kwam vestigen. De 2 kerken zijn getuigen van de 2 vroegere dorpen, Neder-Heembeek en Over-Heembeek.

Op dit domein werd de brouwerij Brasserie-Malterie de la Marine gebouwd. In 1937 was het één van de modernste brouwerijen, waar ook limonade en spuitwater “Meudon” werden geproduceerd. Ondertussen hebben zich verschillende kleine, niet-watergebonden bedrijven langs het kanaal gevestigd: Aspragaz, een truckwash, een verhuurbedrijf (Loxam), een vestiging van DHL, Croix Chatelain (handelaar in tuinmaterialen), Paint Trade Center, een Delhaize,…

	Watergebruik industrie

	RO
	Het vormingsstation van Haren ligt vlak achter de bedrijven, wat de overslag van goederen vergemakkelijkt. In september 2001 verkreeg de Compagnie Française de Navigation Rhénane (CNFR) de toestemming voor 30 jaar  voor een concessie van 0,8 ha om er zich te ontwikkelen. Deze organisatie is voornamelijk actief op de Rijn, de Moezel, de Rhône en de Donau, maar is reeds sinds 1990 aanwezig in Antwerpen. Jaarlijks vervoert ze zo een 13,4 miljoen ton. 

Enkel TRW en Depaire, die in de haven gelegen zijn, (vroeger ook Electrabel en Renault) maken er nog gebruik van. 

De plannen om hier de tweede terminal voor de hoge snelheidstrein in Brussel te brengen, zijn definitief afgevoerd. 


	Scheepvaart - spoorwegverkeer

	RO
	De rollen plaatijzer op RO komen per trein van de Waalse staalbedrijven en worden hier overgeslagen op zeeschepen (naar Portugal). 


	

	RO
	Het hoge gebouw op RO, bedekt met een wit laagje bloem, hoort toe aan Ceres - Molens die uitgegroeid zijn tot de grootste molens van België. 

De rogge en de tarwe komen vnl. per trein uit Duitsland en Frankrijk. De aanvoer van graan gebeurt met schepen, o.a. uit de VS en Canada. Dagelijks worden er hier schepen geladen met ongeveer 800 ton bloem per dag die in Antwerpen worden overgeladen naar zeeschepen.

De zakken worden geladen onder een uitschuifbare luifel om te voorkomen dat er te veel stof en regenwater in het ruim komt. Op die manier kan er geladen worden in alle weersomstandigheden. Zeeschepen kunnen er niet onder (door de hijskraan die dikwijls op deze schepen staat). Daarom wordt eerst een duwbak geladen, die wordt van onder de luifel getrokken, gaat naast het zeeschip liggen, en het meel van de duwbak wordt overgeladen op het zeeschip. Na recente aanpassingen kunnen ook kleine zeeschepen (kruipcoasters van ongeveer 1400 ton) worden geladen onder de luifel.

Bij Ceres kun je alle soorten schepen die de Brusselse haven kunnen aandoen (soms tegelijkertijd), terugvinden: van een spits (kleinste binnenschip), tot de grootste (duwbakken) en allerlei zeeschepen. 

De ligging naast het kanaal is van groot belang zowel voor de aanvoer van de tarwe als voor het verschepen van de bloem die bestemd is voor export buiten Europa en dan ook van hieruit naar de haven van Antwerpen vertrekt. De binnenlandse markt en de omliggende landen worden veeleer via vrachtverkeer bevoorraadt.

Het bedrijf is genoemd naar de Romeinse godin van de vruchtbaarheid en landbouw, te herkennen door de graanschoof. 

	Scheepvaart - vrachtvervoer

	RO
	Om het vrachtwagenverkeer te verzekeren van en naar Cérès en Impregnation des Bois is de Zenne hier weer over korte afstand overwelfd. Stroomafwaarts van Ceres stroomt de Zenne weer in open lucht.

	inkokering

	LO
	Voor twee bedrijven Akzo en Esco op LO wordt zout aangevoerd per vrachtwagen. Van hieruit wordt het verder over het land getransporteerd. Strooizout wordt op de wegen gestrooid om het ijs te laten smelten. Dit zout komt uiteindelijk in het oppervlaktewater terecht.


	Industrie - vervuiling

	LO
	De vestiging van Esco , chemische en farmaceutische groep, bestaat uit twee delen: een zoutdepot langs het water en het onderzoekscentrum (hoge gebouwen achter de opslagplaats). Aanvoer gebeurt nu per vrachtwagen vanuit Frankrijk, Duitsland en Nederland. Het zout wordt uitgedeeld in heel België en Luxemburg.

In 1863 ontwikkelde Ernest Solvay het productieproces om met zout en kalk soda aan te maken uit ammoniakhoudend water. De groep Esco dankt zijn ontwikkeling aan de productie van chloor en natriumhydroxide via de elektrolyse van zout. Per jaar wordt er zo’n 12 miljoen ton zout geproduceerd. Dat wordt gebruikt voor in de keuken, tegen de ijzel, in de waterverzachters, als toevoeging voor de productie van plastiek en chemische producten, etc. 

Ook ontgint Esco één van de grootste zoutmijnen ter wereld, in het Duitse Borth.


	Industrie - vervuiling

	LO
	De twee vervallen paviljoentjes op LO hoorden bij de toegangspoort van een kasteel. Hier is ook de Union nautique de Bruxelles gevestigd, een centrum voor watergebonden sporten (zoals kayakken en roeien).

	

	RO
	Wat de twee bedrijven op RO produceren kunnen we afleiden uit de geur en het opgestapelde materiaal. De asfaltgeur komt van “Interoof”, de andere geur komt van het creosoot van “CCB”. 


	

	RO
	CCB (Creosoteer Centrum van Brussel of Chantier de Créosotage de Bruxelles of Chantier de creosotage) behandelt treinbilzen met creosoot om ze te beschermen tegen rotting. Water wordt enkel in een gesloten circuit gebruikt voor het afkoelen van pompen en compressors: dus geen lozing van vervuild afvalwater.

In de toekomst (wanneer?) zal een nieuwe, meer ecologisch verantwoorde installatie gebouwd worden. 

De NMBS maakt hoe langer hoe meer gebruik van betonnen dwarsliggers, het hier behandelde hout is nu vooral bestemd voor tuinaanleg.


	Watergebruik industrie: koelwater

	RO

LO
	Interoof produceert verschillende soorten roofing voor de bekleding van daken op basis van bitumen. Voor de koeling gebruikt het bedrijf kanaalwater (ca. 25.000 m3 water) dat nadien geloosd wordt in de Zenne. 

Net achter de Budabrug bevinden zich de oliereservoirs van Total-Fina.


	koelwater

	RO
	Een deel van de aanpalende site (ongeveer 25000 m²) is recent gesaneerd en werd aangekocht door de Haven van Brussel om opnieuw voor havenactiviteit te activeren. 


	

	
	Buda brug

Hefbrug


	Soorten bruggen

	
	De Buda brug is een metalen hefbrug gebouwd in 1955 en is genoemd naar het kleine cafeetje Buda op de RO. Deze driescharnierpuntbrug (twee scharnieren onderaan, één bovenaan) kan tot 33 meter hoog gaan om grotere zeeschepen toe te laten tot de haven. De brug van Willebroek en de vroegere brug van Kapelle-op-den-Bos, behoren tot hetzelfde type.

Deze brug was vroeger een spoorwegbrug, er kon net een trein over, nodig voor de bevoorrading van de cokesfabrieken die aan de LO gelegen waren, het station en de spoorlijnen lopen op de RO.


	

	
	De bruggen op het Kanaal van Brussel naar de Schelde, dus ook die van de Haven van Brussel, worden 24 uur op 24 bediend. Hierover hebben Waterwegen en Zeekanaal NV en de Haven van Brussel een overeenkomst gesloten. 


	

	RO
	Op RO ligt de RWZI Brussel-Noord. Deze RWZI  heeft een capaciteit van 1,1 miljoen IE onder wie 87.000 Vlamingen uit de noordelijke rand van Brussel. De RWZI ging eind 2006 in testfase en is operationeel sinds maart 2007. 


	Maatregelen overheid - RWZI

	LO
	Op de LO zien we de terreinen waar vroeger de cokesfabriek Carcoke, Cockery de Marly stond. De gebouwen van de fabriek zijn afgebrand tijdens de afbraakwerken, dus enkel het terrein is zichtbaar. 

Om cokes te produceren wordt steenkool zonder lucht verhit waardoor gassen en cokes ontstaan. Sommige van de gassen kunnen gebruikt worden als brandstof, andere zijn giftig. Ook in het afvalwater komen toxische stoffen voor. Een cokesfabriek die aan de milieuwetten voldoet, moet een zuiveringsinstallatie voor het afvalwater en voor de afvalgassen hebben. 

Carcoke had dat niet en vervuilde de lucht, het water van de Zenne en eveneens de bodem. Op het kanaal was een grote watervang en een terugstort (lozing) van koelwater. Het afvalwater werd geloosd in de Zenne via een duiker onder het kanaal. Jarenlang stond de cokesfabriek van Neder-Over-Heembeek bekend als één van de grootste vervuilers van de Zenne en dus van de Schelde.
Begin 1993 (29 januari) sloot het bedrijf zijn deuren. Veel verontreinigende stoffen hadden zich ondertussen in de bodem opgestapeld. Sommige giftige stoffen o.a. cyaniden zijn doorgedrongen tot in het grondwater. De schoorstenen werden neergehaald najaar 1996, de bedrijfsgebouwen werden afgebroken. De 12ha grond van Carcoke werden aan het Brussels Hoofdstedelijk gewest ‘gegeven’, die nu moet instaan voor de sanering ervan. Het verschil tussen het huidig gemiddeld jaarvolume transport over het water en de cijfers van 1975 is in zeer sterke mate te wijten aan het verdwijnen van de 3 cokesfabrieken tussen Vilvoorde en Neder-over-Heembeek.
De vroegere Carcoke-site langs het kanaal was zwaar vervuild maar wordt gesaneerd. Op de site, komt Katoen-Natie, een centrum van 60000 m² loodsen voor geïntegreerde logistieke diensten. Het transport via het water zal bevorderd worden. Dankzij de logistieke activiteiten zullen er jaarlijks ongeveer 500.000 ton goederen via de waterweg vervoerd worden.

Tijdens de bouwwerken wordt 200.000 ton uitgegraven aarde langs het water afgevoerd en wordt de publieke weg langs het kanaal verwijderd om de toegankelijkheid van de terreinen tot het kanaal te optimaliseren.
	Vervuiling industrie (water, bodem en lucht)

	
	
	

	LO/RO
	Sita (voormalige Demets Containers (afvalverwerking, afvalcontainers en ruimdienst), een onderdeel van de voormalige Watco, is hier in de haven aanwezig sinds 1989. Het bedrijf behandelt ongeveer 200.000 ton afval per jaar. Nu vooral aanvoer per vrachtwagen. 


	Soorten afval en verwerking

	RO
	Aan beide zijden van het viaduct van Vilvoorde, op RO ligt het bedrijf Renault. In 1997 werd deze vestiging van de autofabrikant gesloten. Hierdoor verloren 3100 mensen een job. De terreinen van Renault zijn verkocht aan bedrijven die voldoende werkgelegenheid konden verzekeren. Een deel van de gebouwen staat ten dienste van S.A. Renault voor de reparatie van schrootcontainers en van nieuwe wagens. 
De Machelse firma Analu wenst er metalen profielen te schilderen en voorziet ook het anodiseren van aluminium. 


	

	RO
	In de onmiddellijke nabijheid van de kanaaloever is de oude Zenneloop, in open lucht, goed waarneembaar.


	

	LO
	Op de LO staat een bord dat de grens aangeeft van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest en Vlaams Brabant. 


	

	
	Viaduct van Vilvoorde

Ring rond Brussel (R0)

(40m)


	Vergelijk scheepvaart en wegverkeer

	RO
	Evenwijdig aan het kanaal loopt de Zenne. Je kunt van op het schip de loop herkennen.

Watersite Vilvoorde megaproject ‘Vilvoorde Watersite Campus’. Men is bezig om de tuchthuiszone aan het kanaal grondig te vernieuwen en een ‘Vilvoorde aan het water’ te creëren. Naast de bouw en renovatie van bijna 100.000 vierkante meter kantoren en appartementen, omvat het project ook de aanleg van een waterpartij, de restauratie van het als monument erkende Tuchthuis

en de aanleg van nieuwe wegen, een plein en een park. Kostenplaatje: ruim 101 miljoen euro. Het kanaal zal door het project volwaardig deel uitmaken van de stad. Een nieuw Vilvoorde zal geleidelijk uit de grond rijzen.
	Kanaal vs. gekanaliseerde rivier

	
	

	LO
	Het “Domein Drie Fonteinen”, beschermd als landschap, is een groot recreatiepark met bossen, grasvelden, vijvers en enkele gebouwen zoals merkwaardige oude stallingen, een tot cafetaria omgebouwde oranjerie en een mooie binnenkoer met waterpomp en schandpaal. Sinds 1956 is het een stadspark. Het domein is de groene long van het anders zeer geïndustrialiseerde Vilvoorde. 

Bij het uitgraven van het kanaal Brussel – Rupel werd hier een sluizencomplex uitgebouwd, het 1ste na het verlaten van Brussel.


	Natuur - recreatie

	RO
	De Zenne loopt nog steeds evenwijdig aan het kanaal. In Vilvoorde zorgt de Zenne voor overstromingsproblemen. In het najaar 2001 werd een nieuwe, bredere bedding voor de Zenne gemaakt, dichter naar het kanaal toe. Over een kleine afstand werd de oude Zenneloop verlegd.Bij de uitbouw van Watersite in Vilvoorde wordt dit deel omgevormd tot een marina en een groen park.


	inkokering

	RO


	De Zenne stroomt op de RO, nu vlak langs het kanaal en dicht bij het centrum. De loop van de Zenne werd en wordt gewijzigd (zie eerder) zodat ze niet meer door het centrum loopt. De nieuwe loop ligt dichter bij het kanaal. (De oude loop zal gebruikt worden om de afvalwatercollector in aan te leggen). De beslissing voor de overwelving werd al in 1979 genomen, dit om de waterafvoer van de Zenne te verhogen. In Vilvoorde kon de Zenne namelijk niet verbreed worden. Terzelfdertijd is ook het probleem van de geurhinder verdwenen. De overwelving van de Zenne in Vilvoorde gebeurde in verschillende fasen en werd uitgevoerd in opdracht van de toenmalige Administratie Waterwegen en Zeewezen – afdeling Zeeschelde. 

De werken van de overwelving van de Zenne hadden vertraging opgelopen omdat in de voorziene nieuwe loop van de Zenne bodemverontreiniging werd vastgesteld. Vooraleer de werken verder konden gaan, diende de bodem gesaneerd. 
	Inkokering – zelfzuiverend vermogen

	
	Hefbrug van Vilvoorde / Vuurkruisenlaanbrug
hefbrug


	Soorten bruggen

	RO

LO


	We varen onder de Hefbrug van Vilvoorde, gelegen in de Vuurkruisenlaan. Deze grote hefbrug werd gebouwd in 1971 - 1972 en is van een ander type dan de Budabrug, de stalen constructies werden vervangen door beton. Deze brug heeft een vrije doorvaarthoogte van 9 meter in gesloten stand en 35 meter in geopende. 95% van de schepen kunnen doorvaren zonder dat de brug omhoog moet (dagelijks moet de brug slecht 1 à 2 maal omhoog) en moet alleen geopend worden voor zeeschepen (en zeilschepen met hoge mast). De hinder voor het wegverkeer wordt tot een minimum herleid: de brug kan in 100 seconden geheven of neergelaten worden.
De hefbrug verbindt het stadsdeel Vilvoorde-centrum op RO met het westelijk stadsdeel (LO) Kassei, het oudste stadsdeel.
Aan het Heldenplein (RO) ligt de gothische Onze-Lieve-Vrouw kerk (14-de – 15-de eeuw). Het Heldenplein ligt in het verlengde van de Vuurkruisenlaan. Stroomafwaarts van de brug ligt het AZ Jan Portaelsziekenhuis.
De toren van de kerk op de LO, is van de H. Hartkerk. Let op de heraangelegde kade. Vroeger stond een frituur op de kade. Door een verzakking van de oever zakte de frituur in en dreigde hierbij een gasleiding te raken. Uit vrees voor een gaslek werd de oever heraangelegd.

	

	LO
	Na een bocht naar links, wordt het kanaal breder: een goede plaats voor de watersportverenigingen (o.a. Réunion Nautique de Vilvorde: RNV) en recreanten die waterski en jetski beoefenen. 

Door het snelle varen van speedboten ontstaan hoge golven die zorgen dat de verstevigde oevers sneller afkalven. 

De aanlegsteigers situeren zich op de LO. 


	recreatie

	RO
	De oude Zenne-loop vormt de gemeentegrens tussen Vilvoorde en Grimbergen. De rechtgetrokken Zenne volgt die grens niet meer. Het kanaal ligt vanaf hier op Grimbergs grondgebied. Vlak achter de houtloods van Parmentier komt de Zenne boven. Vroeger had men hier in de zomerperiode last van muggenplagen. Dit werd opgelost door doeken voor de uitgang van de overwelfde Zenne op te hangen.

	Kanaal vs. gekanaliseerde rivier

	RO

LO
	Oud Parmentier houthandel.

Op linkeroever liggen de bedrijven G.A.P. (steenpuin, grond- en zandverwerking) en All Belgian Recycling (ABR), dat beton, asfalt en metselwerkpuin (bouw- en sloopafval) recycleert. Ook de asfaltfabriek van Verhaeren &Co ligt hier.


	

	RO
	Na de bocht, vallen de twee koeltorens van de Elektriciteitscentrale “Verbrande Brug” op.(zie verder) 


	koelwater

	RO
	De plaats waar het vroegere hoogovenbedrijf Duferco, het vroegere Forges de Clabecq, gelegen was, is nu een braakliggend terrein. De gronden waren vroeger zwaar vervuild met koolwaterstoffen en teer, maar werden in 2008 gesaneerd door Waterwegen en Zeekanaal NV. De vrijgekomen gronden wachten nog op verdere ontwikkeling. 

Duferco werd opgericht in 1979 na de liberalisering van de staalmarkt. In 28 jaar was Duferco uitgegroeid tot een internationale groep van staalproducenten en -handelaars met meer dan 10.000 medewerkers over de hele wereld. Duferco Brussel was gespecialiseerd in import en export van speciaal staal. 


	Bodem-vervuiling = watervervuiling

	RO


	Recht tegenover deze fabrieksterreinen ligt PB Gelatine (Grimbergen), onderdeel van Tessenderlo Group). Gelatine is een eiwit dat men vindt in runder- en varkenshuiden en beenderen (gelatine wordt ook proteïne of collageen genoemd). Gelatine zit in allerlei voedingsproducten (snoepgoed, desserts, light-producten), allerhande soorten pillen, schoonheidsmiddelen,… 

PB-Gelatine gebruikt ongeveer 6 miljoen liter water per dag uit het kanaal voor het productieproces. Het kanaalwater wordt gezuiverd tot drinkwaterkwaliteit in een eigen waterzuiveringsstation. De huiden en beenderen worden in het water gelegd en het water wordt aan de kook gebracht, waardoor de gelatine oplost in het water. Bij afkoeling stolt de gelatine. Het gebruikte water wordt opnieuw gezuiverd en vervolgens geloosd in de Zenne. 
Het bedrijf heeft een zeer milieuvriendelijk productieproces. De lucht, afkomstig van de zones van verwerking en de ondergrondse opslag van de beenderen, wordt sinds 1988 afgezogen en naar een biofilter gestuurd. In het bedrijf wordt zo gewerkt dat er zo weinig mogelijk afval ontstaat: alle bijproducten worden verwerkt en verkocht als ingrediënten voor dierlijke voeding. Een deel van de grondstoffen worden via de haven van Brussel per boot aangevoerd. En ook een deel van het regenwater wordt in het productieproces gebruikt.

	Afval-verwerking

Maatregelen industrie

	LO
	Op LO was tot in 1993 de sulfaat- en fosfaateenheid van Tessenderlo Chemie gevestigd.

Een deel van de terreinen werd reeds gesaneerd. Op dit gedeelte heeft Sita zijn grondbank en een centrum voor biologische reiniging (voornamelijk van met minerale oliën verontreinigde gronden = soil remediation). 

In 1998 bouwde WRS (voormalige Sita) een fysisch-chemische grondreinigingseenheid voor de behandeling van o.a. met zware metalen verontreinigde bodems. Sita heeft mobiele zuiveringsinstallaties die ingezet kunnen worden om ter plaatse grondwater te zuiveren of voor spoedinterventies bij onverwachte verontreinigingen.


	

	LO
	Chemogas, medische gassen

CGAE: vetsmelterij (gebouw met blauwe druppel), 

SEGAF, afsluitingen.

ACG Betoncentrale 

VLARCOMPOST, composteringsbedrijf.  Ook hier wees een studie van het VITO op geurhinder en wordt het bedrijf verplicht tot remediëring.


	

	RO
	De Elektriciteitscentrale “Verbrande Brug” (Vilvoorde) is een gewone thermische centrale: met stoom wordt elektriciteit gemaakt Om die stoom te maken, wordt water verwarmd door het verbranden van kolen, gas of olie. De stoom drijft turbines aan die de generatoren laten draaien en elektriciteit produceren. 

Tot 2000 werd hier vooral gestookt met steenkool. De kolen werden vroeger per trein aangevoerd. Vanaf juni 1996 werden ze per schip aangevoerd. Daarna werd gedeeltelijk overgeschakeld op “pitch” die aangevoerd wordt per spoor (pitch is een melasseachtige-stroperige brij die overblijft na het cracken van ruwe petroleum), de brij moet opgewarmd worden om uit de spoorwagons te kunnen vloeien.

Sinds 2000 draait de centrale volledig en uitsluitend op aardgas, aangevoerd via pipeline (cfr verminding transport op het kanaal).

Om de stoom weer om te zetten in water, wordt koelwater gebruikt. Het koelwater voor deze centrale wordt uit het kanaal opgenomen. De watervang ligt langs het kanaal op de RO. Omdat het koelwater gebruikt wordt om te koelen, wordt het zelf warmer. Dit warmere water wordt gekoeld in de koeltorens. Koeltorens hebben de vorm van een dyabolo (in het midden smaller dan boven en beneden), zijn hol en open boven en beneden. Het koelwater valt van boven naar beneden in de toren en wordt gekoeld door de lucht in de toren, die lucht wordt voortdurend ververst (goede luchtcirculatie).

Het gekoelde water wordt geloosd in het insteekdok van Vilvoorde (zie verder). 


	koelwater

	
	Werking van STEG

STEG-centrale staat voor stoom en gascyclus. De warmte die tijdens het proces ontstaat wordt tweemaal gebruikt. Zo kan met eenzelfde hoeveelheid brandstof veel meer elektriciteit gemaakt worden. Dit is goedkoper voor het bedrijf, maar ook milieuvriendelijker. In de verbrandingskamer wordt aardgas ontstoken, dit aardgas wordt daarvoor gemengd met geperste lucht. De verbrandingsgassen (temperatuur 1200 ºC) brengen schoepen van een turbine in beweging. De turbine is gekoppeld aan een alternator en zo wordt elektriciteit geleverd.

De hete uitlaatgassen van ongeveer 550 ºC worden opgevangen in recuperatiestoomketel. Deze stoom drijft een andere turbine aan met een alternator en zo ontstaat er weer elektriciteit.


	

	RO
	Koelwater van de elektriciteitscentrale

Het geloosde koelwater is warmer dan het kanaalwater. Doordat er weinig stroming is in het dok, blijft het warmere water in het dok. 


	

	LO
	Iets meer stroomafwaarts gaan de Tangebeek (BBI = 2, 2004 meetpunt 358000) en de collector die naast de Tangebeek loopt, onder het kanaal door via een duiker. De collector vangt het huishoudelijk afvalwater op dat vroeger in de Tangebeek geloosd werd, waardoor de waterkwaliteit van de beek sterk verbeterd is. Het afvalwater dat door de collector stroomt wordt gezuiverd in de RWZI van Grimbergen alvorens terug in de Tangebeek gestort te worden en naar de Zenne af te stromen. 
	Duiker

Natuurlijke kringloop

	
	De bestaande duiker van de Tangebeek die onder het kanaal doorgaat, was lang in slechte staat, maar werd enkele jaren geleden in opdracht van de toenmalige NV Zeekanaal vernieuwd. Aquafin voerde daarbij een doorpersing uitvoor de afvoer van afvalwaters die toekomen via de Maalbeek- en de Tangebeekcollector. 

	

	LO
	Op het grondgebied van Grimbergen op LO, ligt de composteringsinstallatie van INDAVER (de vroegere VLAR). 

Hier wordt het Groenten-, Fruit- en Tuinafval verwerkt tot compost dat opnieuw in de tuin kan worden gebruikt. De composteringsintallatie werd overdekt na klachten over geurhinder van de buurtbewoners. Maar ook dit helpt voorlopig nog onvoldoende. 


	Zelfzuiverend vermogen

	RO
	Het insteekdok van Vilvoorde of de Darce is 1,5 km lang en 100 m breed. Dit dok was de aanzet voor een verbindingskanaal naar het Kanaal van Leuven naar de Dijle. Op deze plaats is de grootste diversiteit in het visbestand op het Zeekanaal Brussel-Schelde aangetroffen, mede door de lozing van warmer koelwater en rustiger water. 


	

	RO
	De brug over het insteekdok (Willemsbrug), type hameibrug, wordt elektrisch bediend van op afstand. 

Stroomopwaarts van de brug, dus dichtst bij het kanaal, vinden we de  watersportvereniging VVW Brussel (met clubhuis en jachthaven). Op het einde van het insteekdok (tegen de overloop van het kanaal naar de Zenne aan) ligt het militair domein met een eigen watersportvereniging (zeilbootjes), Watersport Kring van de Luchtmacht. Ook de Vilvoorde Yacht Club heeft een plaats aan het insteekdok. 


	

	RO
	Op RO en in de bocht stroomafwaarts van het insteekdok, liggen DD Shipping (aanvoer en distributie van bouwmaterialen) en enkele bedrijven die bouwmaterialen verhandelen. DD Shipping houdt zich hoofdzakelijk bezig met transport, opslag en recyclage van bouwgrondstoffen en –afval, het uitbaten van betoncentrales en overslag van bouwmaterialen van schip naar schip en van schip op vrachtwagen. Het bedrijf beschikt over een loskaai van 200 m met loskraan voor schepen tot 4000 ton.


	

	RO
	Ten noorden van het insteekdok, komen drie gemeentegrenzen samen: Vilvoorde, Grimbergen en Zemst. Hier werd het industrieterrein Cargovil aangelegd. Het terrein werd opgespoten en nieuwe wegen werden aangelegd. 

De oude loop van de Zenne liep door dit nieuwe industrieterrein en is grotendeels verdwenen.


	

	RO
	De nieuwe rioolwaterzuiveringsinstallatie van Grimbergen-Zemst ligt op de terreinen ingesloten door de Cokeriestraat, Daalweg, Eppegemsesteenweg. Deze terreinen liggen stroomopwaarts van de Verbrande Brug en zijn niet zichtbaar van op het kanaal. Oorspronkelijk was de RWZI gepland voor 1998, maar de investeringen werden verschoven. In juli 2007 draaide de RWZI proef, en eind september 2007 werd hij officieel ingehuldigd met een opendeurdag.  Het zuiveringsgebied Grimbergen deed hierdoor aan een enorme inhaalbeweging: in 2007 traden de RWZI Humbeek-Grimbergen (3.400 IE) en grote broer, de RWZI Grimbergen-Zemst (90.000 IE) officieel in werking. De RWZI Humbeek-Grimbergen loost in de Sasbeek die in Kapelle-op-den-Bos uitmondt in het Kanaal Brussel-Schelde en heeft dus geen directe impact op de waterkwaliteit van de Zenne. De biologische waterkwaliteit verbeterde er van zeer slecht in 2002 naar matig in 2007.
	Maatregelen overheid - RWZI

	
	De hefbrug van Grimbergen of “Verbrande Brug”.
Deze betonnen brug is van hetzelfde type als die van Humbeek, deze bruggen werden gebouwd tussen 1965 - 1967. Voor alle beroepsscheepvaart moet de brug geopend worden. Tijdens de Eerste Wereldoorlog werd de brug bezet door de Duitsers. Korporaal Leon Tresignies offerde zich op als vrijwilliger om de brug op te blazen. Hij kreeg hier een gedenkteken en het plein op de RO thv de brug werd naar hem genoemd.

De wijk “Verbrande Brug” (Grimbergen) strekt zich op beide oevers uit. Op de LO staat de H. Hartkerk (1873). De benaming “Verbrande Brug” stamt uit 1577, ten tijde van de godsdienstoorlogen, toen het Spaans Garnizoen uit Vilvoorde de brug in brand stak.


	Soorten bruggen

	RO


	Van op het water herkennen we de Interbeton, Beamix beton (= Weber) en SBT.

Beamix is producent van droge mortel. Eén keer per maand komt een schip hier zand lossen. Doordat de Oostvaartdijk tussen het bedrijf en de kade ligt, moet het lossen over de straat gebeuren.
Er bevindt zich ook een vestiging van DHL achter de betoncentrales.
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	Net stroomafwaarts van de Verbrande brug, op de LO, komt de Maalbeek in het kanaal uit. De Maalbeekvallei is gekend voor zijn schilderachtige weiden en knotwilgen en historische boerderijen. Voor de Maalbeek in het kanaal terechtkomt, is door WenZ een zandvang aangelegd. In deze zandvang wordt het grove materiaal (takken e.d.) opgevangen in een rooster. Het zand bezinkt door de trage watercirculatie in de zandvang en wordt op regelmatige basis geruimd.
Op rechteroever is de jachthaven Verbrande Brug gelegen. 

Stroomafwaarts van Verbrande Brug domineert het groen en de open ruimte tot aan Tisselt-brug (Willebroek). Over grote delen van het traject werden milieuvriendelijke oevers aangelegd met een zachtere helling en natuurlijke vegetatie (en plaatselijk enkele kades ondermeer voor de jachthaven). De bomen die dicht langs het kanaal staan, worden door WenZ verwijderd om het kanaal te vrijwaren. Ongeveer 8m verder weg van de kanaaloever worden de oorspronkelijke exoten (Canadese populieren) vervangen door inheemse bomen (notenbomen, treurwilgen,…) à rato van 1,5 per 1 gekapte boom.
Vanaf de jachthaven werd langs de linkeroever van het kanaal een vooroever met stenen gebouwd met het oog op het creëren van geschikte paaiplaatsen voor de vissen op het kanaal. Ook op rechteroever is men volop bezig vooroevers met damplaten aan te leggen, in combinatie met een zachte oever.
Op de RO ligt het Kasteel en hoeve Groenveld (wit gebouw). Rond (achter) het kasteel ligt een park en een bos: het Kattemeuterbos. Het Kattemeuterbos met een oppervlakte van 75 ha, is een historisch bos, niet toegankelijk voor het publiek. Dit bos wordt beheerd voor de houtproductie en jacht. 

Op LO is een trailerhelling gelegen voor het in het water laten van kleine plezierboten

Langs de LO bevond zich vroeger het bedrijf Binst breeding & selection nv, dat onderzoek deed naar aardappelkweek en antikiembehandelingen voor aardappelen. Nu is het gebouw omgebouwd tot luxueuze lofts. 
De kern van Humbeek wordt in 2 gesneden door het kanaal. Op de LO ligt het centrum van Humbeek (Grimbergen) met de Sint-Rumolduskerk. Het deel van de dorpskern op RO draagt de naam Sas.

Hefbrug van Humbeek (Sas Humbeek)

De hefbrug van Humbeek (nieuwe naam: Sas Humbeek) verbindt de RO met de LO. Langs beide oevers staan huizen. Deze hefbrug, van hetzelfde type als die van Grimbergen, werd tussen 1965-1967 gebouwd. Tijdens de eerste wereldoorlog werd de brug opgeblazen en lange tijd vervangen door een veerpont. 

Stroomafwaarts van de brug, in de diepte, zien we de Kasteeldreef van het Gravenkasteel en de Lourdesgrot. In het Gravenbos is er een overgang van nat (westen) naar droog (oosten). De avifauna is uitzonderlijk. Het overgrote deel van dit bos wordt beschouwd als biologisch waardevol tot zeer waardevol. 

Op de RO zien we een grote open vlakte zonder bomen: de zandwinning van het terrein genaamd “Bos van Aa” op het grondgebied van Zemst. Het ganse terrein en de percelen errond is in beheer van WenZ. Het terrein is omwald. Achter de omwalling zag het er oorspronkelijk uit als een maanlandschap. Op een deel van de terreinen neemt de natuur de gronden  weer geleidelijk aan in. Omwille van de specifieke situatie is het domein erg in trek bij dierentellers en jagers.
Het oorspronkelijke Bos van Aa hoorde bij een zeer oud boscomplex dat bij de aanleg van het Kanaal van Brussel naar Rupel in 1560 werd doorsneden. Tot eind 17e eeuw blijft het bos vrijwel intact. Tijdens de 18e eeuw werd het bos gereduceerd tot een smalle strook langs de Aabeek. De overige gronden fungeerden als vruchtbaar landbouwgebied. 

Bij de aanleg van de sluis van Zemst en de verbreding van het kanaal werd veel baggerspecie opgespoten op de landbouwgronden om daarna afgegraven te worden voor gebruik. Sinds de jaren ’70 werd het zand onder het maaiveld ontgonnen. 

Het Bos van Aa (RO) ligt nl. op een uitloper van de oude Vlaamse Vallei die tijdens het Kwartair (200.000 jaar geleden) werd opgevuld met een dik zand- en grindpakket. Deze zandlagen worden nu op grootschalige wijze ontgonnen (ca 500.000 m3 per jaar). De zandwinning wordt uitgebreid met 100 ha naar het oosten toe. 

Het opgehoogde terrein tussen het kanaal en de omwalling van de zandwinning is een voormalig stort van de stad Brussel en OCMW. Het storten van het afval in de zandwinning is gestopt. 

In 2004 werd door de provincie Vlaams-Brabant aan firma De Dijcker een milieuvergunning verleend voor het opvullen van de zandgroeven. De opvulling moet gebeuren volgens een afwerkingplan en met vermelding van maximale volumes aan te voeren grond. 

Het centrale deel van het gebied is ingekleurd als natuurreservaat. Hier worden geen grondaanvullingen meer gepland. Deze zone is echter sterk onderhevig aan verbossing waardoor de oorspronkelijk opzet voor het gebied, nl. ontwikkeling van vochtige graslanden verloren gaat. De Mina-werkers zullen in deze zone hakhoutbeheer uitvoeren.

De Aabeek die langs de RO loopt en waarnaar het Bos van Aa genoemd is, werd gedempt en omgeleid rond de zandwinning via het oosten en het zuiden om verder te lopen in haar eigen bedding.

Net voor de sluis van Zemst werden 3 windturbines langs het kanaal gebouwd.

Sluis van Zemst (205m x 24m x 8,9m)

Deze sluis werd gebouwd ter vervanging van de sluizen in Kapelle-op-den-Bos en Willebroek. Voor het versassen in deze grote sluis wordt meestal gewacht tot de schutkolk vol met schepen ligt, wat vaak lang kan duren. Door tussendeuren zijn kleinere versassingen mogelijk.

De eerste sluisdeur stroomopwaarts is een zinkdeur die in het water zakt. De twee torens dienen voor het naar boven halen van de deur. De middendeuren en de laatste deur zijn puntdeuren.

Bij het bekijken van de kaart, valt het op dat de sluis net tot de gemeente Zemst (Vlaams-Brabant) behoort. Zemst grenst aan twee kanalen: nl. het Zeekanaal Brussel - Schelde en het Kanaal Leuven - Dijle.

Het stukje Zemst aan het Zeekanaal was tussen de twee wereldoorlogen een geliefkoosde recreatiebestemming. Enkele tientallen meters voorbij de huidige sluizen bevond zich een speeltuin, aanvankelijk Katanga, later Lunapark genaamd. Tijdens de weekenden en de vakanties voeren plezierboten van Laken naar Zemst en Antwerpen. Het complex ging in 1962 onder de sloophamer voor de bouw van de nieuwe sluis.


	Situering / zandvang
Recreatie

Oever-verstevigingen

Watergebruik

Soorten Bruggen

Soorten sluizen

Recreatie
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