3. Functies van het Zeekanaal Brussel - Schelde
3.1 Scheepvaart

3.1.1 Vaartechnische gegevens
Het Zeekanaal Brussel-Schelde sluit ter hoogte van het Saincteletteplein aan op het kanaal Brussel-Charleroi en eindigt in Bornem. Tussen het Saincteletteplein en het Redersplein is het Bécodok gelegen. Tussen Redersplein en de Jules de Troozsquare ligt het brede Vergotedok. Vanaf de Van Praetbrug tot ongeveer aan de Budabrug op de grens van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest, ligt de voorhaven van Brussel. Vanaf daar begint het eigenlijke zeekanaal, dat ter hoogte van Bornem via de zeesluis van Wintam rechtstreeks uitkomt in de Zeeschelde. De totale lengte bedraagt 35 km vanaf Sainctelette tot aan de nieuwe zeesluis.

Breedte van het kanaal: gemiddeld ca. 60 m, minimaal 30 m aan de bruggenhoofden en maximaal 320 m ter hoogte van de zwaaikom van Hellegat (Puurs).

Diepte van het kanaal: 4,5 m tussen Sainctelette en de Van Praetbrug te Brussel, 6,5 m tussen de Van Praetbrug en de spoorwegbrug van Willebroek en 9,5 m stroomafwaarts van de spoorwegbrug van Willebroek

Profiel: trapeziumvormig

Toegelaten vaarsnelheid: Wanneer de diepgang minder dan 1,5 m bedraagt wordt de snelheid beperkt tot 18 km/u. Bij een diepgang tussen 1,5 en 3 m, mag het schip slechts 12 km/u varen. Een diepgang van 3 à 4 m en een diepgang van meer dan 4 m betekenen respectievelijk snelheidsbeperkingen tot 10,5 km/u en 9 km/u. De snelheidsbeperking voor de schepen is noodzakelijk om te vermijden dat de golfslag of zuiging schade aan de oevers, aan de kunstwerken of aan andere vaartuigen kan veroorzaken.
3.1.2 Bruggen en sluizen
Sluizen:

· Sluis van Zemst: bruikbare lengte 205 m, bruikbare breedte 24,9 m, vrije hoogte 32 m, diepte 6,5 m, verval 8,9 m.

· Sluis Klein Willebroek op het oude kanaal Brussel-Rupel: getijdensluis, enkel pleziervaart 

· Vroegere Sluis van Wintam: 106 x 15,8 m – getijdensluis
· Nieuwe Zeesluis van Wintam: bruikbare lengte 250 m, bruikbare breedte 25 m, vrije hoogte 48 m, diepte 9,5 m, verval max. 16 m – getijdensluis
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Foto: Zeesluis Wintam 
Bruggen: 

Het zeekanaal is toegankelijk voor zeeschepen en biedt daarom een vrije doorvaarthoogte van 33m tot aan de Van Praetbrug. Het kanaal telt 11 beweegbare bruggen. Na de voorhaven van Brussel (Budabrug) zijn alle bruggen beweegbaar.
Bruggen – stroomafwaarts geordend

	Naam (+ eventuele nieuwe naam)
	Vaste of beweegbare brug
	Vrije doorvaarthoogte gesloten

	Redersbrug
	Vaste brug
	4,9 m (laagste brug)

	Koninginnenlaanbrug
	Vaste brug
	5,6 m

	Spoorwegbrug Laken
	Vaste brug
	7 m

	Van Praetbrug
	Vaste brug
	5,8 m

	Budabrug
	Beweegbare brug
	1 m

	Viaduct van Vilvoorde
	Vaste brug
	40 m

	Brug Vuurkruisenlaan
	Beweegbare brug
	9 m

	Verbrande Brug
	Beweegbare brug
	0 m

	Brug Humbeek (’t Sas)
	Beweegbare brug
	0 m

	Klapbruggen Kapelle-op-den-Bos
	Beweegbare brug
	11 m

	Brug van Tisselt
	Beweegbare brug
	4,5 m

	Expressbrug Tisselt (Ringbrug)
	Beweegbare brug
	9 m

	Hefbrug Willebroek (Vredesbrug)
	Beweegbare brug
	0 m

	Spoorwegbrug Willebroek
	Beweegbare brug
	3,7 m

	Boulevardbrug
	Beweegbare brug
	6,2 m

	Spoorwegbrug Boom-Puurs
	Beweegbare brug
	4,1 m


 [image: image2.jpg]



Foto: Budabrug
De sluis Zemst en zeesluis Wintam worden 24u op 24u bediend, meestal van op afstand vanuit de centrale Willebroek. De centrale Willebroek wordt ook 24 uur op 24 uur bemand en zorgt voor het op afstand bedienen van de Hefbrug Vilvoorde, de Willemsbrug (Grimbergen), de Brielenbrug (Willebroek – Tisselt), de Ringbrug (Willebroek – Tisselt), de Victor Dumonbrug (Willebroek) en de Boulevardbrug (Willebroek). De Verbrande brug (Grimbergen)en de Vredesbrug (Willebroek) worden van maandag tot en met zaterdag bediend door een vaste bediener tussen 6.00 uur en 22.00 uur. ’s Nachts en op zon- en feestdagen worden deze bruggen door een mobiele brugwachter bediend. Bij de Budabrug is een brugwachter permanent aanwezig van 6 uur 's morgens tot 1 uur 's nachts van maandag tot en met zaterdag.De Nijverheidsbrug (Ruisbroek) wordt van maandag tot en met vrijdag van 04.30 uur tot 23.00 uur bediend door een vaste bediener. Buiten deze uren, in het weekend en op feestdagen staat de brug open voor de scheepvaart. Van 1 april tot 30 september gebeurt de bediening van 6.00 uur tot 22.00 uur en tijdens de maanden maart, oktober en november van 8.00 uur tot 18.00 uur.
3.1.3 Trafiek

Tot aan de spoorwegbrug in Willebroek is het Zeekanaal Brussel – Schelde toegankelijk voor zeeschepen tot 10000 ton (max. 150m lang en 20m breed) en duwkonvooien tot 9000 ton. Tot in de Haven van Brussel kunnen schepen tot 4500 ton varen. Door de bouw van een zwaaikom stroomafwaarts de spoorwegbrug te Willebroek kunnen de schepen van 10000 ton doorvaren tot de Brusselse voorhaven. 
In de loop van zijn geschiedenis groeide de scheepvaartbeweging op het moderne kanaal van 1 miljoen ton tot rond de 10 miljoen ton per jaar op dit ogenblik. Begin jaren 1970 bereikte de scheepvaarttrafiek een piek van 14 miljoen ton. Sedertdien kende de trafiek een daling die sinds de jaren ’90 opnieuw overging in een beperktere stijging.
8 miljoen ton per jaar is het equivalent van 400.000 vrachtwagens van 20 ton/jaar of 1096 vrachtwagens van 20 ton/dag. In 2009 werd 9.902.057 ton getransporteerd langs het zeekanaal. Dit komt overeen met een equivalent van 495.103 vrachtwagens van 20 ton op 1 jaar of 1365 vrachtwagens van 20 ton/dag. 
Reden van de daling van de trafiek

· De zware industrie kende vanaf de jaren 1970 een neerwaartse spiraal. Een aantal bedrijven zijn gesloten en/of verhuisd naar andere gebieden. Hierdoor viel o.m. een belangrijke kolenaanvoer naar de Forges in Vilvoorde en de Cockery in Buda weg. 

· Door de lage kostprijs en door de uitbouw van de autosnelwegen nam het belang van de vrachtwagen als transportmiddel sterk toe.
· Door de schippersstaking van 1974 schakelden bedrijven in groten getale over  van schip naar een ander transportmiddel. 

Reden van de stijging in de jaren ‘90

Sinds de jaren 1990 is er een oververzadiging van de wegen, mede door het just-in-time principe (autoweg wordt een opslagruimte). Daardoor komt de leefbaarheid en de veiligheid in het gedrang, wat samen met het groeiende milieubewustzijn en de vragen rond de veiligheid van het wegverkeer de vraag naar alternatieven, zoals de binnenvaart, weer doet stijgen. 

Vervoerde lading

In de volgende figuur zijn de vervoerde goederen voor de Haven van Brussel (dus niet voor het ganse zeekanaal) opgedeeld naar percentage van de totale getransporteerde lading voor de laatste 3 jaar. Bouwmaterialen maken 51% uit van de totale lading, olieproducten nemen 27% van het totale transport op zich. De containertrafiek beperkt zich tot 5% van het totaal. 
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Situatie 2008-2010

Uit de figuur kan duidelijk afgeleid worden dat er na de goede resultaten van de voorbije jaren na 2008 een aanzienlijke terugval is geweest van de watergebonden transporten, voornamelijk ten gevolge van de economische crisis. In 2010 trad weer een beperkte stijging op, maar het niveau van voor de economische crisis wordt nog niet bereikt. In 2010 lag de totale getransporteerde lading in de Haven van Brussel nog steeds 10% lager dan in 2008.

Voor het volledige zeekanaal zijn min of meer overeenkomstige cijfers beschikbaar (afkomstig van Waterwegen en Zeekanaal nv). De totale trafiek viel terug van 11.845.215 ton in 2008 tot 9.902.057 ton (1,9 miljoen ton minder) in 2009. De daling heeft uiteraard te maken met de economische crisis, maar hangt ook samen met de afnemende doorvaart naar het kanaal naar Charleroi (een daling op jaarbasis van 32,7%) ten gevolge van wegvallende transporten van kolen en staal en van gas naar Wallonië, een technisch defect aan de scheepslift van Ronquières, waardoor bijna de ganse maand december 2009 geen doorvoer mogelijk was.
Onderstaande tabel geeft een evolutie weer van de trafiek op het Zeekanaal van 2005 tot 2009 naar tonnage en aantal schepen.

	
	2005
	2006
	2007
	2008
	2009

	Tonnage op zeekanaal
	11.621.877
	11.662.390
	11.607.819
	11.854.215
	9.902.057

	Tonnage thv Wintam
	9.331.643
	9.453.303
	9.896.289
	9.635.574
	11.522.084

	Aantal schepen thv Wintam
	21.184
	17.702
	17.878
	17.787
	17.926


Bron: RIS Vlaanderen
Herkomst en bestemming van de lading

Het overgrote deel van de goederen die te Wintam in een binnenvaartschip passeren varen tussen locatie in Vlaanderen, de Haven van Antwerpen of Rotterdam. Er is een onderscheid gemaakt tussen containers en overige goederen. Vooral mineralen en bouwgrondstoffen afkomstig van Nederland worden naar bedrijven op het zeekanaal gebracht. Aardolie en afgeleide producten en vaste brandstoffen komen voornamelijk uit de Havens van Antwerpen en Rotterdam en worden getransporteerd naar locaties langs het zeekanaal of verder naar Wallonië (vooral vaste brandstoffen).

De tabel hieronder geeft de verdeling naar herkomst en bestemming weer voor de containertrafiek. De containertrafiek te Wintam betreft voornamelijk de uitwisseling van containers tussen de havens van Antwerpen en Rotterdam en de containerterminal te Willebroek.
	Herkomst
	Bestemming
	TEU

	Vervoerd gewicht (1.000 ton)
	Aantal passages

	Rest van Vlaanderen
	Haven van Antwerpen en Rotterdam
	40.870
	350
	962

	Haven van Antwerpen en Rotterdam
	Rest van Vlaanderen
	31.735
	272
	992

	Overig
	
	29.667
	254
	696

	Totaal
	
	102.272
	875
	2.540


Bron: RIS Vlaanderen
Bron: RIS Vlaanderen
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Foto: containerterminal Haven van Brussel
3.1.4 Oeververstevigingen 

Langs het Zeekanaal zijn de oevers vooral met betonplaten verstevigd omwille van de talrijke industriële vestigingen en aanlegkades op de oevers en om de oevers te beschermen tegen de golfslagbewegingen van voorbijvarende schepen. Deze oeverversteviging laat geen of nauwelijks vegetatieontwikkeling toe op de oevers. 

De waterbeheerders doen echter wel degelijk inspanningen om, daar waar mogelijk, de oevers zoveel als mogelijk natuurvriendelijk in te richten. Een dergelijke milieuvriendelijke oever bestaat in feite uit twee oevers achter elkaar. De eerste oever, het dichtst tegen het kanaal, weerstaat aan erosie en is opgebouwd uit eerder harde materialen. De tweede, buitenste oever is minder onderhevig aan golfslag en waterstroming, zodat deze met een erg geringe bescherming toch kan weerstaan aan erosie en tegelijkertijd plaats kan bieden aan fauna en flora. Doorgangen op sommige plaatsen zorgen ervoor dat de gecreëerde geul tussen de twee oevers dienst doet als een aantrekkelijk verblijf- en paaiplaats voor vissen en andere waterfauna. 

De paaiplaatsen moeten toelaten dat het visbestand weer op peil komt in het zeekanaal, want door de oeververstevigingen en de golfslag van het drukke waterverkeer vinden de vissen maar moeilijk geschikte plaatsen om hun eitjes af te zetten.
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Foto: vooroevers op het kanaal

3.2 Industrie en afvalverwerking
3.2.1 Het zeekanaal als bedrijvenzone

Langsheen het zeekanaal hebben zich heel wat industriële bedrijven gevestigd. We zien bedrijven voor bouwmaterialen, betoncentrales, loskades en hangars voor opslag en overslag, metaalverwerkende industrie, voederfabrikanten, … Heel wat bedrijven maken effectief gebruik van het kanaal voor de aan- en afvoer van goederen. De ligging aan het kanaal is niet alleen economisch voordelig voor het transport, het water van het kanaal wordt eveneens gebruikt in productieprocessen en als koelwater (zoals bij de elektriciteitscentrale en de verbrandingsoven van Brussel). Tijdens het varen kunnen we de watervangen en lozingspijpen zien.

3.2.2 Afvalverwerking
Er zijn veel afvalverwerkende bedrijven langs het zeekanaal. Het belangrijkste afvalverwerkende bedrijf is uiteraard de verbrandingsoven van Brussel in de voorhaven van Brussel.

Verder zien we verschillende schrootverwerkende bedrijven, waar o.a. onderdelen van autowrakken gesorteerd en tot ‘kubusjes’ hervormd worden. Het bedrijf Sita, dat deel uitmaakt van de Suezgroep, beschikt over 3 vestigingen langs het kanaal in Grimbergen. De sites zijn gespecialiseerd in de sanering van verontreinigde bodems, in de ontsmetting van met PCB vervuilde elektrische installaties en in de verwerking en afbraak van metaalafval. 
Het afvalverwerkend bedrijf Indaver heeft ook 2 vestigingen: in Grimbergen (verwerking van GFT en compostering) en in Willebroek (sortering, zuivering van glas, PMD, papier en karton). We varen langs de afvalverbrandingsoven van Neder-over-Heembeek waar al het restafval van het Brussels Hoofdstedelijk Gewest tot as wordt gereduceerd.
3.3 Recreatie
3.3.1 Traject Brussel - Vilvoorde

Langsheen het kanaal zijn tal van watersportverenigingen gevestigd: de kajakclub SRCAB, de Brusselse Jachtclub (BRYC), de militaire watersportvereniging (zeilbootjes), de Vilvoorde Jachtclub, de zeescouts, enz. Voorzieningen voor deze verenigingen zijn de verschillende jachthaventjes, aanlegsteigers en snelvaartzones.

In de Brusselse Voorhaven vinden in mei ook elk jaar de Brusselse Havenfeesten plaats. Talrijke activiteiten staan dan op het programma: boottochten, vuurwerk, stunts (circusartiesten), optredens, karaoke, modedéfilé, enz.

Een ander oord van ontspanning zijn de sheds van Tours & Taxis. Verschillende evenementen zoals festivals, optredens, tentoonstellingen, boekenmarkten, etc. trekken jaarlijks zo een 500.000 bezoekers aan. 

3.3.2 Traject Kapelle-op-den-Bos - Bornem

Het Waterrecreatiecentrum Willebroek-Boom rond de oude monding van het Zeekanaal Brussel-Schelde te Klein-Willebroek biedt een uitgebreid gamma aan voorzieningen, zoals een ruime jachthaven (3 jachtclubs), een vlottende steiger op de Rupel, sanitaire voorzieningen enz. De sluis van Klein-Willebroek maakt het de pleziervaart mogelijk de Zeesluis van Wintam te vermijden bij het verkeer tussen Zeekanaal en Rupel/Schelde. Het gebruik van deze zeesluis voor de pleziervaart had een aantal nadelen: 1. Een zeesluis van 10.000 ton gebruiken voor een jachtje!, 2. Pleziervaart en beroepsvaart tegelijkertijd schutten is niet risicoloos, 3. Er was geen wachtsteiger voor de jachtjes op de Schelde, die moesten rondjes draaien vooraleer ze de sluis in konden.
3.4 Natuur
3.4.1 Traject Brussel - Vilvoorde

De Zenne loopt van zuidwest naar noordoost evenwijdig aan het kanaal. In het zuidwesten te Anderlecht zijn nog mooie stukje open Zenne terug te vinden. Een groot deel van de rivieren en beken is evenwel overwelfd op Brussels grondgebied. De niet overwelfde rivier- en beeksystemen zijn vaak grotendeels opgenomen in de parken en bossen. Zo is er de Woluwe in het zuidoosten, waarlangs de talrijke parken van de Woluwevallei zijn aangelegd, met als belangrijkste bijrivieren de Vuylbeek en Roodkloosterbeek die ontspringen in het Zoniënwoud. De Vogelzang-, Neerpede-, Broek- en Maalbeek, die ter hoogte van Anderlecht en Sint-Jans-Molenbeek het gewest binnenkomen, slingeren zich kort doorheen een stuk overgebleven landbouwgebied. De Geleytsbeek (of Molenbeek) slingert zich nog grotendeels in open lucht doorheen het verstedelijkte en beboste Ukkel. 

Het moerassige verleden van het gewest uit zich wellicht nog het best in de aanwezigheid van de talrijke vijvers, die zowat 113 ha beslaan. De grotere vijvers zijn van bijzonder belang voor de vogels (bv. de ‘grote vijver’ van Watermael-Bosvoorde - vroeger ‘Molenvijver’ genoemd, de vijvers van de Woluwevallei). 
De waterrijke gebieden zijn bijzonder waardevol. Enerzijds leeft hier een groot deel van de wilde diersoorten die in Brussel nog voorkomen, van de gracieuze libel over ijsvogels tot vossen en reeën. Anderzijds spelen die waterrijke gebieden een niet te verwaarlozen rol in de opvang van regenwater en helpen ze dus mee om overstromingen te voorkomen!

Omdat het traject gelegen is in een sterk verstedelijkt gebied, vinden we er minder natuur. Hoe meer we echter naar Zemst varen komt de natuur meer aan zijn trekken. Het grootste domein is het Koninklijk Park van Laken, grenzend aan het kanaal. Dit uitgestrekt parkgebied met groene ruimten, bospartijen en vijvers is aangelegd in Engelse stijl (totaal van ong. 300 ha, 40 ha is openbaar). In het domein zijn er zo’n 200 reigersnesten, deze reigerkolonie zou daarmee de grootste van België zijn. In een oude ondergrondse trambedding is er een grote vleermuizenpopulatie. 

3.4.2 Traject Kapelle-op-den-Bos - Bornem

Het Blaasveld Broek (675 ha) was, tot na de indijking tussen 1100 en 1300, vrijwel ontoegankelijk doordat het bij ieder tij door de Rupel overstroomd werd. Tussen de 12de en 14de eeuw werd het gebied ingedijkt. Er ontstonden vruchtbare akkers en weilanden. De turflagen werden ontgonnen en gebruikt als brandstof, zo ontstonden vijvers – herkenbaar aan hun rechthoekige vorm - die later gebruikt werden voor het roten van vlas. In Het Broek zijn ook vijvers die ofwel relicten zijn uit de ijstijden, ofwel ontstonden na een dijkbreuk van de Rupel. Tussen 1920 en 1960 werden massaal populieren aangeplant door een luciferfabriek (35 ha). Vanaf 1969 werden 260 ha te Blaasveld, Heffen, Heindonk en Willebroek door de staat onteigend om zandwinningsputten te graven voor opvulmateriaal voor de verlaten kleiwinningsputten van de Rupelstreek. Door het vele protest werd alleen in het noordelijk gedeelte een put gegraven.  Daaruit ontstond de polyvalente watersportbaan “Hazewinkel”. Sinds 1982 werden 260 ha van het natuurpark staatsdomein, nu beheerd door het agentschap voor Natuur en Bos; een deel als natuurgebied en het Arkenbos als reservaat. De wandel- en fietspaden werden opgehoogd met asbestafval (afkomstig van Eternit en Alfit). Sinds 1996 is het terrein gesaneerd door OVAM (kostprijs 40 miljoen) en 25 ha (grondgebied Heffen en Blaasveld) is permanent afgesloten (=isolatietechniek). De sanering bestond uit twee delen: afdekken van de asbest met aarde en permanent verhogen van de waterstand door de bouw van drie stuwtjes op de waterlopen die door het te saneren gebied lopen. Als de asbestvezel vochtig is, blijft ze ter plekke en “vliegt” ze niet weg.
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Foto: Blaasveld Broek

Het Noordelijk en Zuidelijk Eiland waren respectievelijk bestemd als natuurontwikkelings- en industriegebied.  Na jaren van discussie hierover, werd uiteindelijk gekozen voor een gemengde invulling, waarbij de uitloper ten zuiden van het Noordelijk Eiland (= het westelijk deel van het Zuidelijk Eiland) industriegebied blijft, en het oostelijk deel van dit ‘eiland’ natuurgebied. 

De eilanden vormen omwille van de specifieke omgevingsfactoren en hun ligging een onvervangbaar biotoop voor tal van (zeldzame) vogels die dit gebied uitkiezen om te broeden, te overwinteren of uit te rusten tijdens de trek.  Door de verhoging van de Rupeldijk n.a.v. het Sigmaplan, bleef het gebied ook gespaard van overstromingen door het toen vervuilde Rupelwater. De vrij goede waterkwaliteit en de lange verblijftijd van het water (zelfzuiverend vermogen!) zijn sterk bepalend voor de kwaliteit van het biotoop.  De Vlaamse Gemeenschap nam het gebied op in de lijst van Habitatrichtlijngebieden. Het Noordelijk Eiland is na de opspuiting in de jaren ’90 ingericht als een natuurontwikkelingsgebied  door het Vlaams Gewest, afdeling Natuur. Waterplassen en moeraszones wisselen af met droge ‘duintjes’. De plantengroei wordt in functie van de watervogels laag gehouden door grote grazers: Heckrunderen en  Koninkpaarden. De vogelrijkdom is bijzonder groot, vooral tijdens de trekperiode. 
3.4.3 Vogels

Op ornithologisch gebied is het zeekanaal in welbepaalde weersomstandigheden een topper, namelijk tijdens een langdurige periode van vorst. Vermits de vaart veel langer ijsvrij blijft dan grote waterplassen uit de omgeving (bv. Walem-Battenbroek, Zemst-Bos van Aa,Hofstade-Blosodomein en veel verderop zelfs het Nederlandse IJsselmeer), wordt ze plots een verzamelplaats voor watervogels die naar voedsel grondelen en duiken. Zeker wanneer ook het Vergotedok in Brussel dichtvriest, schuiven veel hongerige vogels in de richting van Noordwest-Brabant op. Wanneer het kanaal zelf dreigt dicht te vriezen, wordt het door ijsbrekers open gehouden om de vrachtscheepvaart tot aan de Brusselse zeehaven mogelijk te houden.

Het insteekdok tussen Vilvoorde en de Verbrande Brug te Grimbergen blijft steeds grotendeels ijsvrij door het warme koelwater van de Vilvoordse elektriciteitscentrale. Meer noordwaarts zijn ter hoogte van Grimbergen en Kapelle-op-den-Bos de grootste aantallen te verwachten.

De akkers ten oosten van het Zeekanaal waren tot de jaren ’80 erg geschikt voor allerlei winterse ganzensoorten.

Buiten strenge winters en extreme koudegolven is het zeekanaal eerder soortenarm wat vogels betreft. Al bevestigen de uitzonderingen natuurlijk altijd de regel. Elke winter kunnen duizenden meeuwen voorverzamelen op het insteekdok. En met veel geluk strijkt een al wat zeldzamere eendensoort ook tijdens de trekperiodes op de vaart neer.

3.4.4 Vissen 
Het INBO (Instituut voor Natuur- en Bosonderzoek) voerde van 22 oktober 2007 tot 24 oktober 2007 op het kanaal Charleroi – Brussel – Schelde een visbestandopname uit via electrovisserij en fuikvisserij. Naast de vistellingen werden ook enkele fysische en chemische metingen uitgevoerd, naar pH, zuurstofconcentratie, conductiviteit, temperatuur, helderheid en de biotoopbeschrijving op het moment van de visbestandopname

Langs het volledige traject van het kanaal werden 12 staalnameplaatsen gekozen. Hiervan bevonden zich 5 locaties stroomopwaarts van Brussel-stad (in Halle (2), Beersel, Sint-Pieters-Leeuw en Anderlecht) en 7 locaties stroomafwaarts van Brussel (ter hoogte van de Budabrug in Brussel, te Grimbergen (2), te Kapelle-op-den-Bos, te Willebroek (2) en te Bornem).
In totaal werden volgende 18 vissoorten gevangen: driedoornige stekelbaars, baars, bittervoorn, blankvoorn, brasem, giebel, karper, kolblei, paling, pos, rietvoorn, serpeling, snoekbaars, winde, zeelt, zonnebaars en de brakwatersoorten bot en brakwatergrondel. Over de ganse lengte van het kanaal werden met de verschillende technieken 1805 vissen gevangen. Hiervan bleken baars, paling en snoekbaars de meest verspreide soorten te zijn die ook op alle locaties werden gevangen. Van de meest courant gevangen soorten werden ook jonge vissen gevangen wat wijst op een natuurlijke rekrutering van deze vissoorten op het kanaal. Baars en blankvoorn, met een aantalpercentage van respectievelijk 42% en 31%, zijn de meest aangetroffen soorten op het kanaal Ook paling wordt met een aantalpercentage van 11% nog goed gevangen. De brakwatersoorten bot en brakwatergrondel werden enkel op de locatie nabij de Schelde gevangen.

De soortendiversiteit varieert van 3 tot 11 soorten per locatie met een gemiddelde van 7,5 soorten per locatie. Op het gedeelte Charleroi-Brussel varieert deze tussen 6 en 10 soorten met een gemiddelde van 8,5 soorten per locatie. Op het deel Brussel-Schelde varieert deze tussen 3 en 11 soorten met een gemiddelde van 6,5 soorten per locatie.

Het roofvisbestand bestaat voornamelijk uit grotere baarzen (>20 cm) en snoekbaarzen. 
In 2002 voerde het INBO ook al een vistelling uit op het kanaal. Ten opzichte van 2002 is er weinig veranderd met betrekking tot het visbestand. Ondanks het feit dat er toch 18 soorten werden gevonden, blijkt het visbestand op het kanaal nog steeds vrij eenzijdig te zijn. In 2002 was blankvoorn uitgesproken dominant qua aantallen, in 2007 is dat baars en blankvoorn. Er werden op beide ogenblikken vergelijkbare aantallen gevangen, maar de gevangen vis was in 2007 gemiddeld kleiner dan in 2002. In het gedeelte Brussel-Schelde werd er in 2007 nog steeds minder vis gevangen ( en ook minder verschillende soorten) dan in het gedeelte Charleroi-Brussel. De visindex scoorde zowel in 2002 als 2007 onvoldoende.

Ter hoogte van het insteekdok te Vilvoorde wordt koelwater van de elektriciteitscentrale Verbrande Brug geloodsd. Daardoor is het kanaalwater plaatselijk warmer. Sommige vissen houden wel van het warme water, ze groeien snel en worden een stuk groter dan op andere plaatsen. Maar niet alle vissen zijn aangepast aan die hogere temperaturen. En als dit water zomer en winter warm blijft, is er voor de vissen en de andere levende wezens geen rustperiode meer. Bovendien kan warmer water minder zuurstof opnemen en vasthouden. 

Als de koeltorens aanstaan, zal er door de circulatie voldoende zuurstof in het water zitten, zelfs al is het warmer, wat niet het geval is als ze niet in werking zijn. Als er te weinig zuurstof in het water is, sterven de grote, dikke vissen uit het insteekdok massaal. Eén van beide koeltorens van de centrale beluchtte het water onvoldoende voordat het in het kanaal geloosd werd, daarom werd de koeltoren omgebouwd (als voorwaarde voor het verkrijgen van een nieuwe vergunning voor de centrale). Bovendien wordt het zuurstofgehalte van het koelwater dagelijks gemeten en voegt men, indien nodig, zuurstof aan het water toe (vanuit een zuurstoftank).

3.5 Waterafvoer
Het kanaal is gegraven in de valleien van de Zenne en de Rupel en doorsnijdt de hydrografische bekkens van deze rivieren. De waterhuishouding van het kanaal is dus sterk afhankelijk van de neerslag in deze rivierbekkens.

Verder vervult het zeekanaal een belangrijke rol in de waterbeheersing van de as Antwerpen-Brussel-Charleroi. Het vangt het water op van het Kanaal naar Charleroi, maar is ook regulariserende factor bij wateroverlast van de riolering van Brussel en van de bekkens van de Zenne, de Molenbeek, de Drootbeek, de Tangebeek (bovenloop), de Maalbeek te Grimbergen, de Sasbeek te Kapelle-op-den-Bos, de Bosbeek te Tisselt en van de Vliet (te Ruisbroek via het pomstation) en de Appeldonk-Zielbeek (ook via het pompstation te Ruisbroek). Niet alleen overtollig water, maar ook vervuild slib en ongezuiverd afvalwater komen hierdoor in het zeekanaal terecht. De Maalbeek en de Sasbeek kruisen het kanaal.

De Zenne is in Brussel bijna 14 km lang, waarvan slechts 5 km in open lucht stroomt (de rest is ingekokerd).

3.5.1 Zenne en kanaal
Het kanaal in Brussel speelt een niet te onderschatten rol in de waterbeheersing en het voorkomen van overstromingen. Het teveel aan water in de Zenne, dat overstroming zou kunnen veroorzaken, kan via overstorten naar het kanaal worden afgevoerd. Ook het omgekeerde is mogelijk. Er zijn drie belangrijke overstorten waar de Zenne bij hoge waterstand overloopt in het kanaal: in Lembeek in Vlaanderen, aan de sluis van Anderlecht aan de Aakaai en na de sluis van Molenbeek aan de Ninoofsepoort. Daarnaast zijn er nog verschillende kleinere overstorten die dezelfde rol spelen voor kleinere waterlopen en voor rioleringen. In Vilvoorde functioneert een overstort in de buurt van de Verbrande Brug (‘De Hevels van Eppegem’ ter hoogte van het insteekdok) op de omgekeerde manier: het loost een mogelijk teveel aan kanaalwater in de Zenne. Deze overstorten hebben een regulerende werking. 
Wanneer het hard regent in Brussel kan het regenwater door de beperkte onbebouwde en onverharde ruimte nergens in de grond dringen. Het regenwater komt via de rioolputjes in de riolering terecht en stroomt zo naar de Zenne. Ook de verschillende zijbeken van de Zenne brengen bijkomend regenwater aan naar de Zenne. Hierdoor kan bij hevige stortbuien het debiet van de Zenne op een tijdspanne van enkele uren hoge pieken bereiken. Bovendien komt ook het slib dat de rivier met zich meedraagt in het kanaal terecht. Duizenden tonnen slib (meestal nog vervuild) zorgen zo voor een verzanding van het kanaal en maken regelmatig baggeren noodzakelijk. Het beheer van het teveel aan regenwater gebeurt naast het systeem van overstorten ook door middel van wachtbekkens.
3.6 Landbouw
Eenmaal stroomafwaarts van de Verbrande Brug tot aan de Tisselt-brug in Willebroek domineert de open ruimte rondom het kanaal. De hoofdfunctie van die open ruimte is uiteraard landbouw. De landbouwactiviteiten hebben ook een invloed op het kanaal, in het bijzonder op de vrijwaring van de natuurlijke omgeving rondom het kanaal, de waterkwaliteit (door de aanvoer van nutriënten) en de aanvoer van sedimenten. 

Het teveel aan stikstof vormt een belangrijk knelpunt voor de waterkwaliteit van het zeekanaal. Deze vorm van vervuiling is in grote mate afkomstig van de landbouwactiviteiten langs het kanaal. Om de vervuiling van grond- en oppervlaktewater door de landbouw in te perken werd door de Vlaams Overheid een Mestactieplan (MAP) opgemaakt (plan om de mestoverschotten te verwerken). Vlaams minister voor leefmilieu Joke Schauvliege bereidt momenteel het volgende MAP 2011-2014 voor (MAP4). 

Landbouwactiviteit leidt tot erosie van de bodem. Dit is nadelig voor de landbouwer door verlies van vruchtbare grond en een vermindering van productie. Bij hevige neerslag slibben grachten dicht, stromen straten onder met modder, krijgen riolering en RWZI’s te veel sediment te verwerken, slibben waterlopen dicht waardoor deze vlugger overstromen. De Vlaamse overheid voorziet financiële steun aan gemeenten om een erosiebestrijdingsplan voor de landbouw uit te voeren. Dergelijk plan houdt maatregelen in om het afstromende water af te remmen of op te vangen op de akkerpercelen, bijvoorbeeld de aanleg van grasbufferstroken, grasgangen, aarden damconstructies, buffergrachten. De waterwegbeheerder WenZ voert aanvullend ook nog maatregelen uit om te voorkomen dat teveel sedimenten in het kanaal terechtkomen. De zandvang aan de monding van de Maalbeek is hiervan een voorbeeld.

� TEU is de aanduiding voor de afmetingen van � HYPERLINK "http://nl.wikipedia.org/wiki/Container_(kist)" \o "Container (kist)" �containers�. De afkorting staat voor Twenty � HYPERLINK "http://nl.wikipedia.org/wiki/Voet_(lengtemaat)" \o "Voet (lengtemaat)" �Feet� Equivalent Unit. 1 TEU is een container van 20-voet lang, 8-voet breed en 8-voet hoog, 2 TEU zijn twee 20-voets containers of één 40-voets container (1 m = 3,28 voet of ft)
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